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ANNEXE A : DESCRIPTIF DE LA FLOTTE DE COMANAV



UNITES MOTORISEES DE LA COMANAV

AllES Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs
Construction
1956 Automoteur "GOUINA" 43X6,8X16m 2 moteurs BERLIET d'origine
a propulsion classique : 200 ch Type MMD 063540 F
Remorque "KOURQUBA"
1955 a propulsion classique : 100 ch 16,97 X4,2X 0,45 m 2 moteurs MTLI d'origine
Type 4 RO 95 AZ 91
Bateau courrier "Kankou Moussa” 3 moteurs DEUTZ d'origine
1982 130 T, 448 Passagers 515X 10,11 X 1,15 m Type SBA 6 M 816 de 183 KW
avec 3 propulsions SCHOTTEL + 1 groupe électrogéne
Type NAV 100
2 moteurs DEUTZ V12
Type BF 12 L 413 de 166 KW
Bateau courrier "Tombouctou” en abord
1978 (130 T, 305 passagers) 52 X 10,1 X 1.42 m 1 moteur DEUTZ
avec 3 propulseurs SCHOTTEL Type BF 12 L 714
Type NAV 100 au centre
+ 1 groupe électrogéne DEUTZ
Type FS F 413 de 75 KVA
2 moteurs DEUTZ V10 de 320 cv
Bateau courrier "Général SOUMARE" Type FL10L 413 F
1964 (130 T, 288 passagers) 52X 102X 1.12m et 1 moteur type FL10L 413
avec 3 propulseurs SCHOTTEL de 188 cv & 1 800 tymn
Type NAV 100 + 1 groupe électrogéne DEUTZ
Type F5 L 413
1979 (*) Petrolier "SONI ALI BER" - Capacité 330 m3 (*} / 1979
Equipé de 2 ensembles propulsifs DEUTZ/SCHOTTEL NAV 100
1979 (*) |Pousseur "MEGUETAN" - 800 CV / 1979 - Capable de pousser 1200 T de barges

(") Ces 2 unités étaient en navigation fin Aot 2002 et n'ont pu étre visitées par la SOERNI

SOERNI




UNITES PORTEUSES DE LA COMANAV

Année Type/Nom Unité LXPXH Puissance/Type moteurs
Construction
Barge "MAMADOU FOMBA"
1883 Matiéres solides/céréales - matériaux 19X7X1,5 95T de port en lourd
de construction
1988 Bare n®3 38X 6,44 X 15 200 T
Matiéres solides
" " 235T
1983 Barge "ISSAKA KANE 38X7X15
Matiéres solides
1988
(année de Barge N° 19 "QUARTZ" gl et 130T
rénovation : Véhicules/engins
1970 probable)
1843 Barge chaland N° 10 30X5X1 85T
1943 Barge chaland N° 3 30X5X1 85T
1983 Barge "TOUMANI SIDIBE" 19X7X15 95T
Matiéres solides
1088 Barge N° 5 38 X 6,44 X 15 200 T

Matiéres solides

N.B.: Seules les 8 unités ci-dessus ont pu étre visitées par la SOERNI lors de sa mission fin Aoit 2002.
Les 10 autres unités étaient en navigation avec le "MEGUETAN" ou disseminées sur le territoire

malien.
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REMORQUEUR « KOUROUBA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 16,97 m
Largeur: 4,20 m
Tirant d'eau : 045m

Constructeur : Chantier naval Rupelmonde S.A/Belgique

Plaque constructeur - Année : 1955

N°®: 322

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de 'unité est joint & la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a flot a Bamako.

+ Bordées : déformations assez importantes sur les 2 bordés. Une ouverture a
été réparée avec du ciment sur babord.

< Tablier avant déformé, absence de protections, acier sain, 3 réparer
partiellement.

Coque: Acier riveté et parties soudées ultérieurement

<+ Bordées avec déformations moyennes sur tribord et babord - acier encore
sain dans les ceuvres mortes.




&
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Etrave ayant subie quelques déformations : acier sain dans les ceuvres
mortes.

Tableau arriére avec renfort acier : déformations, acier sain dans ceuvres
mortes.

Plage avant :

Tole de pont : acier sain dans I'ensemble, sauf un peu de corrosion autour
des structures du WC rapporté.

Présence d’un petit pavois ayant subi quelques déformations : acier sain.
1 mét de pavillon avant : bon état.
2 bittes d’amarrages : bon état.

Présence d'un WC - corrosion de la superstructure acier 3 la base —
Servitude d'eau (tinette).

Trappes d'acier : bon état.
Echelle : bon état.
Cloison visible : acier sain.

Fond encombré de matériaux /les téles de fond n'ont pu étre vérifises. Des
réserves sont donc portées sur leur état.

Pont cété Babord : Téle de pont riveté et soudée
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Corrosion importante au niveau des écoulements d’eau : bon état pour e
reste.

Absence, sur ce bord, de chandeliers et filiéres.

Plage AR :
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De surface dégagée importante — téle de pont : saine et sans déformation
1 bitte d’amarrage sur chaque bord : bon état

Présence d'un systéme de gouvernail mécanique par chaines et poulies de
renvoi.

2 safrans a poste.

Fonctionnement récalcitrant de Fensemble dt au non reglage de la tension
de la chaine et du bras de liaison des 2 méches de safran.

Présence d’un guide-rail de chaine a babord et tribord en place : bon état.
1 protection acier des apparaux de gouverne avec fortes déformations.




1 Pic AR :

% Trappe d’accés : bon état.
< Tole de cloison : saine.
% Tole de fond avec corrosion importante malgré les fonds qui sont secs.

< 1 crochet de remorquage bien dimensionné, points de prises solide : bon
état général.

1 cale AR :

¢ Trappe d’accés : bon état.
< Téle cloison : bon état.

< Varangues, membrures : bon état — sauf corrosion a Ja base (y remédier
rapidement).

% Tole de fond : hors service
Pont c6té Tribord : Téle de pont riveté et soudée

+ Corrosion au niveau deg écoulements : A traiter dés que possible.

< Présence en abord de 8§ chandeliers avec 2 rangées de filieres qui sont a re-
conditionner

Salle des machines :

% Accés par trappe sur timonerie.
* Echelle d'accés : bon état.
%+ Présence de 2 moteurs principaux

Tribord - moteur MTU -

<+ Base Mercedes OM 314.
+ Type 4 RO 95 AZ 91.

% Puissance 54 KWA.

% Régime : 2700 T/mm.

L)
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Béabord — moteur MTU :

Base Mercedes OM 314.
Méme type méme puissance.

Ensemble de la motorisation stoppée depuis 4 ans
Revision compléte nécessaire comme pour le périphérique des accessoires.

Inverseurs Mercedes a poste : état visuel satisfaisant. Une révision est
nécessaire.

Babord et Tribord :
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Présence de 2 coffrets de démarrage par clé de contact : aspect correct.

Intégrant les instruments du fonctionnement des moteurs, tel compte tour,
pression d'huile, température moteur, ampérage, horodateur.

Heures moteur — babord : 8 624 heures - tribord : 8 820 heures.
Présence de batteries 120 Amp/h : hors service — a remplacer.
Présence de 2 réservoirs journaliers d’environ 100 L. chacun : corrects.
Tuyauterie a poste.

Présence de 2 cuves a gasoil d’environ 100 L. chacune.

Trappe de visite boulonnée sur chague cuve : bon état.

1 pompe de transfert Japy.

Cablage électrique : a refaire,

Structure interne acier du roof, compartiment moteur, bordées : bon état —
acier sain.

Calibotis : bon état.
Supports moteurs : sain.
Nettoyage et re-conditionnement de la salle des machines : & prévoir.

Timonerie :
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Accés par échelle tribord et babord : bon état.
Tole plancher : saine en acier riveté et soudsé.

Roof timenerie couverte avec 3 ouvertures avant et 2 sur le cotés. Structure
acier : bon état.

Présence d’'une barre & roue mécanique obsoléte : A re-conditionner ou a
changer.

Servitude électrique : a réviser et & compléter par un projecteur de pont, des
feux de navigation, et un éclairage général.

Présence sur la salle des machines d'une cheminée en téle. L’ensemble est
sain.



Roof AV :

Cabine équipage Tribord :

<+ Accés par poste latérale double : bon état.

4+ Cloisons internes : saines.

% Plancher : réserves sur tdles non visibles car local habite.

Cabine équipage Bébord :
< Méme caractéristique et remarque que pour tribord.
< + 1 ouverture a glissiére vers I'avant : bon état.

| B~2CONCLUSIONS |

Etat général mauvais.
Mise a terre nécessaire.
Changement tdle de fond : a prévoir.

Re-conditionnement général nécessaire: gouveme, moteurs, systéme
électrique.

e P B H



AUTOMOTEUR « GOUINA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 43,00 m
Largeur: 6,80 m
Tirant d’eau 1,60 m

Constructeur : Société Commerciale des Ateliers de Bordeaux Bassens

Année : 1956

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de l'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B—1CONSTAT |

Unité visitée a flot le 27/08/02 a Mopti.

Cogue: Tdles en acier riveté et soudée

< Bordée babord ceuvres mortes : saines dans i'ensemble.

<+ Bordee tribord non visible car barge a couple. Semble étre en état comme a
bébord.

< Etrave

.cOté tribord : trés fortes déformations. Téle rivetée : saine dans les ceuvres
mortes extérieures.

. c6té babord : déformations moins prononcées mais évidentes.
+ Tableau arriére, toles : saines, état satisfaisant.




Plage avant :

+ Acceés non possible car habité et encombré : cuisson en cours, et animaux
sur plage avant.

«+ Tole de pont acier riveté : réserves d'ensemble.

Pont principal — zone avant 13 m X7 m :

+ Ensemble des téles rivetés : saines pour la plupart avec corrosion éparses
vers les écoulement d’eau.

» Présence de 4 cales.

< Ouverture de 4 m X 2 m, cadre périphérique en acier rivetée: état
satisfaisant pour les 4 cales.

< Chaque ouverture comprend 4 panneaux de fermeture de cale en acier :
bon état général.

<+ Fonds de cales — varangues, membrures, tdles de bouchain, téles de fond
fortement corrodées. Présence d’eau dans les fonds : infiltrations probables.

Pont principal cété Babord :

<+ Présence de 3 bittes d’amarrage double : bon état.
<+ Rambardes manquantes.
<+ Rambardes a poste : état médiocre.

Plage AR :

<+ Tole de pont soudée et rivetée avec traces de corrosion stabilisées :
relativement saine dans I'ensembile.

<+ Présence de 2 bittes d'amarrage accusant une inclinaison prononcée, acier :
sain .

% Présence d'un guindeau manuel : hors service, mouillage, ancre a poste,
chaine de 10 mm, corrosion : moyenne.

+ Présence d'un systéme de gouvernail mécanique par chaine et poulies de
renvoi. Chaine : hors service totalement rouillée et non articulée — graissée
pendant I'expertise.

2 Safrans a poste : état indéterminé (réserves)

Présence de 2 blocs de béton 0,80 X 0,80 X 0,40 m sur plage arriére
probablement pour maintenir I'assiette du bateau en exploitation.

<

...
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Salle des machines :

<+ Acceés par porte tribord et babord, échelle : bon état.
< Nombre d’heures des moteurs principaux . indéfinissable.
Constructeur Berliet — 6 cylindres en ligne — type MMD 063540 F.

Moteur Babord :
% Nomenclature 20124/3 — n° série 6001.
<+ Réducteur déposé lors de la visite.

Moteur Tribord :
< Plaque absente mais probablement de méme type que le moteur babord.

..

» Réducteur a poste.

7
e

Accessoire périphérique des 2 moteurs : en mauvais état.

Cablage électrique : dépouillé.

Durites : hors services.

Absence de colliers.

Cables batteries : hors service.

Ensemble couvert de poussiére épaisse, sans entretien depuis longtemps.
Echappement : mauvais état y compris les 2 silencieux.

Présence de 2 caisses journaliéres : état moyen ;

1 cuve gasoil babord et tribord de 2,5m X 1 m X 1 m : état moyen.
Tableau électrique : dépouiillé.

Caillebotis a poste : bon état.

Fonds couverts d’huiles (réserves).

Structure interne salle machine, cloisons acier riveté : état passable.
Salle des machines en piteux état
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Superstructure salle des machines :

<+ Portes d'accés : état moyen, acier : correct babord et tribord.

% Cloisons niveau pont babord: bon état , sur tribord les trous sont a
reprendre.

%+ Grilles d’aération a changer.

12



Cale AR — Zone pont AR :

<+ Zone de pont dégagée sur 13 m X 7 m, comprenant :

. 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m & 4 panneaux de fermeture en acier :
état correct.

« Cadre périphérigque des ouvertures en acier riveté : état correct.
<+ Fond de cale : varangues, membrures, téle de fond : corrosion importante.
» Passage de coque des 2 lignes d’arbre : forte corrosion.

+ Paliers : état visuel correct car déposés pour certains et graissés lors de
notre passage.

< Cloisons internes : état satisfaisant dans ceuvres mortes.
<+ Téoles de bouchain : en mauvais état, corrosion apparente.

Superstructures :

< Au centre du pont principal et de dimensions 5 m X 4 m.
Locaux habitables : état déplorable , & refaire totalement.
Toutes servitudes : hors service.

Structures des toles : état moyen.

Série de 6 WC : hors service, a refaire totalement.

> L2
..0 "'
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Pont AV et AR couverts :

+ Structure acier de soutien d'un ensemble de téles ondulées galvanisées
présentant corrosion et déformations : a refaire mal fixées et disparates.

%+ Charpente métallique : état correct.

zame

Passerelle niveau :

Accés par pont principal,

<+ Escalier babord et tribord : 11 marches acier avec mains courantes : le tout
est en bon état.

Tdles de pont rivetés et soudées ; saines.

Rambardes de passerelle : bon état d’ensemble.

Feux de navigation babord et tribord & poste : non-opérationnels.

Présence d'une cheminée d’échappement moteurs : état moyen, corrosion.
Systéme d'aération salle machine : état correct.

Yo
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Timonerie :

% Structure acier: saine dans l'ensemble, comprenant 3 demi-cloisons

AV/babordftribord en bon état, corrosion sur 1 m a la base cloison babord.

< Structure de la couverture timonerie : tdles ondulées acier zingué : correct

dans l'ensemble.

4+ Présence d'une barre a roue: bon état, actionnement mécanique :
re-conditionner.

< Présence d'un tableau électrique : hors d'age.
. servitude électrique : inexistante.
. Console vérification marche moteurs : absente.

| B—2 CONCLUSIONS |

Navire nécessitant beaucoup de travaux a tous les niveaux.

<+ Fonds partiellement hors service.

+ Machinerie trés vétuste a reprendre totalement.

»  Systéme de barre a re-conditionner.

<+ Entrave avant a réparer.

< Aménagements : A refaire totalement.

%+ Remplacement des téles de couverture des ponts avant et arriére.
<+ Servitudes eau et électricité a refaire complétement.

a
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BARGE « MAMADOU FOMBA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 19,00 m
Largeur: 7,00 m
Tirant d’eau : 1,50 m
Capacité . 95 Tonnes

Transport de matieres solides/Céréales, construction etc...

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1983

B - CONSTAT APRES INSPECTION

[ B-1CONSTAT |

Un lot de photos de T'unité est joint a la fin de cette analyse.
Unité visitée a flot sur fleuve Bani a Mopti le 25/08/02.

Coque:

e

b

Bordée tribord sans déformation dans les ceuvres mortes, acier : bon état.
Bordée babord non visible : barge a couple (réserves).

» Face avant en tole : bon état, acier de bonne section et sain.

» Tableau arriére sans déformation : acier sain.

ofe
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Plage avant :

4 Tole de pont : saine et sans déformation.

+ Présence de 2 butoirs : 1 a tribord — 1 a babord, sans déformation. Acier :
sain, structure et épaisseur appropriées : hon état.

» Présence de 2 bittes d’'amarrage double : bon état.

» Présence d'un guindeau manuel : état satisfaisant — engrenage : a graisser
- mouillage complet a poste -~ chaine de 18 mm force de traction:
14 Tonnes.

< Présence sur plage avant d'une aération et ouverture de & 300 pour
vérification des fonds.

Pic avant ;

¥
...

Trappe d'ouverture : bon état.

Cadre acier support de trappe : bon état.

Echelle d'accés au fond : bon état.

Varangues et membrures saines et peintes : bon état.

Cloison de séparation avec cale : bon état, sans déformation ni corrosiori.
Bordées vues du pic : bon état.

Tdle de fond : acier sain, épaisseur : bonne.

. Présence d'une réparation au ciment prise rapide a Bd sur t6le de fond,

suite a choc : a réparer par changement d'une surface de tdle de 1,50 m?
environ.

(L 7
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Pont c6té Tribord :

<+ Toble de pont saine : bon état, sans déformation
< Présence d'une bitte d'amarrage : bon état.

Plage arriére :

< Tole de pont saine ; bon état.
< Présence de 2 bittes d’'amarrages double a babord et tribord : bon état.

<+ 2 aérations de pic arriere faisant également office d'ouverture pour
verification d’eau dans les fonds : bon état.

16
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» Présence d’'une barre mécanique, gouvernail d’'aide aux manceuvres en
CONvoi pousse.

. Barrre/roue voilée.
. Axe |égérement tordu.
Mauvais état , réserves sur fonctionnement general.

Pic AR :

@

Trappe d'accés : bon état.
Cadre support : bon etat.
Echelle d’accés : bon état.

Membrures, varangues et cloison de séparation avec cale: bon état,
peinture a poste.

< Bordées visibles dans pic : bon état.
Rien a signaler a ce niveau.

- )
-

.
o

Pont coté Babord :

<+ Tole de pont : bon état.

<+ Bitte d’amarrage : réparation ciment a la base probabilité d'une fissure
colmatée par arrachement partiel de la bitte : & réparer.

Cale de chargement :

<+ Ouverturedecale:6mX4m.
< Structure acier du cadre périphérique : bon état.
< Panneau de fermeture en téle zinguée : bon état.

| B—2CONCLUSIONS |

Barge en bon état a I'exception de :

< Présence d’'une réparation au ciment prise rapide dans pic avant : 1,50 m2.

+ Systéme de barre et gouvernail place arriére: a re-conditionner si
nécessaire.

17



BARGE « N° 3 »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 38,00 m
Largeur: 6,44 m

Tirant d'eau : 1,50 m
Capacité : 200 Tonnes
Chargement : Matiéres solides

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1988

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un lot de photos de 'unité est joint & [a fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a flot le 26/08/02, appellation sous n° 3 — signalisation Comanav /
Inacom.

Cogue:

Face avant, tdle : bon état.

Bordée tribord, o2uvres mortes, téles saines et sans déformation.
Bordée babord non visible a couple de ce bord (réserves).
Tableau arriére : bon état sans déformation.

LI
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Plage avant :

ole
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Tole de pont : saine et non déformee.

Présence de 2 butoirs : bon état.

Présence d’'un guindeau manuel : hors service, absence de mouillage.
Présence de 2 bittes d’amarrage double : bon état.

Pic avant :

S

-
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2 trappes d'accés au pic avant.

. 1 tribord : bon état.

. 1 babord : bon état.

Cadres support sont en bon état, acier sain.

Cloison de séparation avec la tole de fond : bon état.
Varangues et téle de fond sous plancher (réserves).

Toute la structure acier visible et peinture dans pic: bon état, pas de

corrosion a 1 m sous barrot de pont.

Pont c6té Babord :

.
o

L)
0.0

Téle de pont : saine sauf 1 déformation par choc latéral moyen.
Présence d’une bitte d'amarrage : bon état.

Plage arriére :

>
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Pic AR :
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L
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Tole de pont saine : bon état, sans déformation.
Présence de 2 bittes d'amarrages double : bon état.
Présence de 2 buttoirs de poussage : bon état.

1 Trappe d'accés : bon état.
Cadre support : acier sain, sans corrosion.

19




% Tole plancher de séparation avec tdle de fond : bon état.

Parties visibles de tout le pic, y compris cloison, bordées, ceuvres mortes :
bon état — réserves des parties sous plancher de séparation tel une partie
des varangues, cloison et tle de fond.

Pont cété Tribord

<+ Tole de pont : bon état, quelques petites déformations.
< Bitte d'amarrage centrale : bon état.

<+ 1 zone centrale entre les 2 cales, dégagée surface téle de pont avec légére
corrosion.

Cale Av:

2
>

»

Ouverture de cale: 15 m X 5 m, cadre structurel acier sain et sans
déformation.

Panneaux de fermeture en téles zinguées, en place : bon état.
Systéme de fixation des panneaux par corniéres rabattables : bon état.
Fond de cale — varangues membrures saines et peintes fond sec.

Bordées internes : bon état jusqu’au niveau des ceuvres vives, téle de fond
a ce niveau en bon état.

s

S
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Cale AR :
< Ouverture de cale : 15 m X 5 m, cadre structurel acier : bon état.
<+ Panneaux de fermeture en tdles zinguées : bon état.
+ Bordées internes visibles : bon état.
4 Toble de fond : correct.

| B—2CONCLUSIONS |

Barge en bon état a I'exception de :

<+ Réserves sur pic AV et AR sous téle plancher non visible.
<+ Absence de mouillage a I'avant.

20



BARGE « ISSAKA KANE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 38,00 m
Largeur: 7,00 m

Tirant d'eau : 1,50 m
Capacité - 235 Tonnes
Chargement : Matiéres solides

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : 1983

B - CONSTAT APRES INSPECTION

UN lot de photos de l'unité est joint & la fin de cette analyse

| B~ 1 CONSTAT |

Unite visitée a flot le 27/08/02, nom de la barge Issaka Kane sur butoir avant
tribord, 2 cales non visibles : cadenassées.

Coqgue:

<+ Face avant, tole acier : bon état, épaisseur constante et correcte.
++ Bordée tribord avec légéres déformations.

» Bordée babord a couple d’'un automoteur : non visible (réserves).
<+ Tableau arriére : bon état.



Plage avant :
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Téle de pont : bon état.

1 bitte d’'amarrage centrale entre les 2 buttoirs : bon état.
Présence d'une bitte d’'amarrage a babord et a tribord : bon état.
Présence de 2 butoirs sur avant : sains et non déformés.

Présence de 2 ouvertures d'aération et contréle de fond de pic de & 300 :
bon état.

Présence d'un guindeau : état moyen. Krupp mouillage : bon état a poste.

Pic avant :

Trappe d’acces : acier sain.

Cadre support : sain.

Echeile d’accés : bon état.

Varangues, membrures, cloison de séparation avec cale : bon état sans
corrosion.

Téle de fond — 1 réparation a tribord avant avec ciment prise rapide :
changer téle sur 2 m? environ.

Pont coté Babord :

<
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Tole de pont: acier sain dans 'ensemble avec corrosion moyenne sur une
déformation située au centre de la barge.

1 bitte d'amarrage : bon état.

Plage arriére :
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Tole de pont : saine sans déformation.
1 bitte d’'amarrage central : bon état.
1 bitte d'amarrage babord et tribord double : bon état.

Présence d'un systéme mécanique de gouvernail a double safrans
déformation apparente.

. Barre a roue a poste : bon état mais absence de chaine de liaison,
systeme déconnecté et non opérationnel.

Presence de 2 ouvertures d'aération du pic arriére de & 300 mm.
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Pic AR :

ot

» Trappe d'accés a poste : bon état.

Cadre support : bon état

Echelle d'accés : bon état.

> Réserves sur les fonds, visite non possible car entravé de matériel divers.

-
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Pont cété Babordd :

+ Todle de pont : saine dans I'ensemble.
+ Présence d'une bitte d'amarrage au centre : bon état.

3 Cales :

Dimensions des ouvertures :6 m X 4 m.
+ Toutes avec panneaux de fermeture en téle zinguée : bon état général.

Systeme de verrovuillage des panneaux par corniéres rabattables + cadenas
. état correct.

+ Structure périphérique des cadres d’ouverture de cales: bon état sans
déformation.

<+ Dimensions intérieures des cales 8 m X 7 m.
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Cale AV et centrale :
< Panneaux verrouillés par d’accés possible (réserves).

Cale AR :

Fonds secs.

Echelle : bon état.

Bordées internes sans corrosion.

Varangues, membrures en bon état sous peinture.
Tole de fond : sans corrosion.

< Tole de pont entre les cales : acier sain.

Bon état général.
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| B~2 CONCLUSIONS |

L’ état général de cette barge est bon pour toutes les parties visibles et
expertisées :

< Seules des réserves sont portées sur l'intérieur des pics arriéres et cales
avant et centrale. L'ensemble doit malgré tout étre en état satisfaisant.

<+ Absence de mouillage a l'avant.
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BARGE N° 19 « QUARTZ »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur 33,00 m
Largeur : 5,50 m

Tirant d'eau : 0,90 m
Capacité - 150 Tonnes
Chargement : Véhicules/engins

Constructeur : KRUPP/Ruhrorter Schiffswerft GmbH — Duisbourg - Allemagne

Année : non déterminée — rénovée 1988

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de l'unité est joint A la fin de cette analyse.

| B—1CONSTAT ]

Unité visitée a flot le 27/08/02, absence de marques d’identification .
Caractéristiques signalées, rectifiées peu précises.

%+ Toles rivetées et soudées.

« Etrave coté babord et tribord : acier sain + multiples déformations.
+ Bordées babord et tribord petites déformations : acier sain.

< Tableau arriére : bon état.
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Plage avant :

s

o

Téle de pont soudée : bon état et sans déformation
Présence d'un pavois : bon état.
1 bitte d'amarrage centrale : bon état.

Présence d'une trappe d'accés au pic avant : bon état, mais cadenassée,
réserves sur les fonds.

L2
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Pont coté Babord :

<+ Tole de pont : saine en acier riveté + soudures.

<+ Présence de 2 bittes d’'amarrage : une avant et une armiére avec légére
déformation.

Pont c6té Tribord :

<+ Téle de pont : saine en acier riveté + soudures.
<+ Légeéres déformations et corrosion sur petite surface.

+ Présence de 2 bittes d’amarrage : une avant et une arriére avec légére
déformation.

Partie arriére de la barge :

)
L

Présence a babord et tribord d'un butoir destiné au poussage : bon état.

Présence d'un chemin de roulage d'un tenant sur une largeur de 4 m sur
une partie forme arrondie en transversal. Toéle de roulage : saine mais les
cornieres anti-dérapages soudées a méme la téle de roulage sont & re-
conditionner.

% Présence d'une charpente métallique sous tdle de roulage d'accés.
Structure acier saine dans partie visible mais présence d'eau dans les
fonds. Corrosion visible & la base a traiter.

< Présence d'une potence en fer 1 & babord et tribord ; acier sain, de bonne
section, petites déformations.

a) Elle est destinée au relevage des 2 rampes mobiles d’accés au chemin
de roulage.

b) Le systéme de levage est a rendre opérationnel en remplacement des 2
barres de fixation actuelles.

% 2 Rampes d’accés a la barge sont de longueur 4 m et de largeur 1,5 m.
< Rampes saisies en position relevée a babord et tribord,

Toles rainurées soudées sur structure métallique formant les 2 rampes :
acier sains légéres déformations et corrosion superficielle.
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Zone de roulage et stationnement des engins a bord :

3

07
>

Présence d'eau stagnante dans les fonds.

Longueur du chemin de roulage, hors pente : 22 m, acier, tdles rainurées
avec déformations légéres sans incidence, fixations par soudures : bonnes.

Présence de nombreux gravats dans les fonds.

Varangues et membrures avec corrosion & la base. Certaines zones sont
trés atteintes.

Cloison de séparation pic avant — aire de stationnement véhicules ou
engins : correcte.

Cadre périphérique au niveau du pont principal, structure en tdles rivetées :
acier sain avec une déformation & babord.

Téle de fond : prévoir changement partiel.
Traitement par sablage des varangues et membrures.

| B—2 CONCLUSIONS |

Etat passable avec pas mal de travaux & envisager :

o
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Base saine dans I'ensemble.

Travaux préconisés — traitement des fonds comme cité.
Systéme de levage, rampes : a refaire.

Reéserves sur pic avant qui n'a pu étre visité.




BARGE- Chaland N° 10

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 30,00 m
Largeur: 5,00 m

Tirant d'eau : 1,00 m
Capacité : 85 Tonnes
Chargement : matieres solides

Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin.

Année : 1943

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de I'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT ]

Unité visitée a flot, absence de numéro d'identification .
Barge arrété servant d'habitation.

% Acier riveté.
+ Bordés avec déformations, acier ceuvres mortes :sain.

mortes.

» Etrave avec guelques déformations moyennes, acier sain dans ceuvres



Plage avant :
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Téle de pont : saine mais déformée.

1 bitte d’amarrage centrale avant : bon état.

1 bitte d’amarrage tribord : bon état.

1 bitte d’amarrage babord : tordue et penchée excessivement : acier sain.
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%+ Trappes d'accés : bon état.
* Echelle d’accés : bon état.
% Cloison de séparation avec la cale de chargement, corrosion a la base.

+ Tole de fond trés douteuse sous immondices et eau stagnante. Fond a
changer.

Pont cété Tribord :

<+ Tole de pont: saine, acier riveté et soudé, déformations plus ou moins
importantes.

1 bitte d'amarrage a tribord et babord : bon état.
Présence sur le pont d’une ancre d’environ 40 Kg.

A poste et opérationnel un gouvernail, a barre franche en acier. L'état reste
trés moyen.

+ Présence eégalement sur plage arriére d’'un WC cabine rapporté de petites
dimensions en acier.
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Locaux habitables :

+ Présence d'un roof rapporté ultérieurement a la construction d’'origine —
dimensions 2,7 m X 2,5 m — acier des téles de cloisons : sain.

< 1 porte d’accés AR : bon état.
<+ Réserves sur les fonds a ce niveau non accessibles car habités.

2 cales principales de chargement des marchandises °

Cale avant ;

< Ouverture de la cale — cadre acier — périphérique déformé mais sain —
dimensions 9m X 3 m.
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< Absence de panneaux de fermeture.

* Varangues et membrures a forte corrosion & la base : a changer au moins
partiellement.

Téle de fond : hors service.
Toles de bouchain : hors service.
Dimension de la cale avant 12 m X 3,5 m.

»
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Cale AR :

@

Ouverture de la cale - cadre déformé, acier : sain — dimensions 6 m X 3 m.
Varangues, membrures : hors service.

Présence d’'eau et de détritus dans les fonds.

Téles de fond : hors service.

Absence de panneaux de fermeture appropriés.

Dimension de la cale 9m X 3,5 m.

-

LR -3

-
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| B—2 CONCLUSIONS |

<+ Chaland en trés mauvais état. Les fonds au niveau des oeuvres vives sont a
changer.

+ Les locaux habitables sont & rénover totalement.
Ce chaland est donc proposé a la réforme.
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BARGE- Chaland N° 3

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 30,00 m
Largeur : 5,00 m

Tirant d'eau : 1,00 m
Capacité : 85 Tonnes
Chargement : matiéres solides

Constructeur : Société des Chantiers et Ateliers du Rhin.

Année : 1943

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photo de I'unité est joint & la fin de cette analyse.

| B~ 1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, absence de numéro d'identification de I'expertise.
Barge arrété servant d’habitation.

Coque:

+ FEtrave avant avec fortes déformations, ceuvres mortes : saines dans
I'ensemble au niveau des aciers.

<+ Bordées: déformations moins accentuées , oeuvres mortes, acier:
satisfaisant.
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Plage avant :

¢ Toles de pontrivetées et soudées, avec déformations notoires — acier :
relativement bien conservé et correct.

+ Présence d'une bitte d'amarrage centrale avant : bon état.
<+ Présence d’une bitte d'amarrage a babord et & tribord : bon état.

Pic AV :

.,
L

Trappes d'acces : bon état.

Présence d'eau dans les fonds.

Corrosion importante sur les parties visibles.
Fond : hors service.

L
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Pont coté :

< Tole de pont tribord en acier : saine avec quelques déformations.

Plage AR :

<+ Tole de pont avec légéres déformations, acier : sain.
<+ Bitte d'amarrage babord et tribord : bon état.

+ Présence d'un WC rapporté compartiment acier de petite taille : totalement
hors service.

Presence d’'un gouvernail, sans barre franche (absente) pour son
fonctionnement — réserves : aspect douteux.

&

Pic AR :

+ Trappe d'accés avec corrosion.
< Fonds non visible présence d'eau (réserves).
<+ Forte probabilité du pont hors service.




Cales a marchandises X 2 :

Cale AV :

< Ouverture de la cale 11 m X 3 m — cadre périphérique — structure : saine
sauf points de corrosion & la base.

< Varangues et membrures sous eau stagnante, et sable: corrosion
importante

4 Fond : hors service.

Cale AR :

<+ Ouverture de la cale 11 m X 3 m A forte déformation de son cadre acier ;
sain.

Varangues, membrures : hors service.
Présence d’'eau et de détritus dans les fonds.
4+ Toles de fond : hors service.

> 9

| B—2CONCLUSIONS |

# Chaland en trés mauvais état.

< (Euvres vives : a forte corrosion.

< Fonds : hors service.

<+ Déformation étrave avant.

Ce chaland est donc proposé a la réforme.
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BARGE « TOUMANI SIDIBE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 19,00 m

Largeur : 7,00m

Tirant d'eau : 1,50 m

Capaciteé : 95 Tonnes
Chargement : matiéres solides (céréales, matériaux de

construction, sable, ciment, etc..)

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1983

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photo de l'unité est joint 4 la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a flot, sur fleuve Bani a Mopti ie 28/08/02.

<+ Bordée babord : bon état dans les ceuvres mortes, acier : sain.

+ Bordées tribord : réserves car masquée par autre barge & couple.
.:;
&

Face avant : bon était mais légére déformation, acier : sain.
Tableau arriére : correct, acier : sain.
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Plage avant :

>

Téles de pont : bon état.

2 bittes d'amarrage double : bon état.

1 bitte d’'amarrage centrale : bon état.

Présence de 2 butoirs d’accouplage en acier sain mais déformé.

Présence d'un guindeau manuel (Krupp, chaine de mouillage de 18 mm :
bon état, ancre & poste, force de traction: 14 T), aspect correct dans
I'ensemble mais entretien et graissage utile.

« Présence de 2 ouvertures d’'aération de & 300 pour contréle des fonds :
bon état général.
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Trappes d’accés : bon état.

Cadre support : bon état.

Echelle d’acceés : bon état.

Varangues, membrures : bon état, pas de comrosion, peinture d’origine.

Cloison de séparation avec cale de marchandises : bon état, épaisseur
d'origine : correct.

Bordés visibles du pic : bon état.

% Tole de fond : 1 réparation a tribord avec ciment & prise rapide (environ
1 m?). Enfoncement du & un choc.

+ 1 déformation sur téle de fond par son milieu dans pic avant.
< Mis a part les 2 avaries citées précédemment, I'ensemble du fond est sain.
Ces 2 points devront étre réparés rapidement.
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Pont c6té Tribord :

+ Tole de pont tribord : saine.

Plage AR :

<+ Tole de pont : bon état, pas de déformation.
<+ 2 Bittes d'amarrage double : bon état.

<+ Présence d'une barre & roue, systéme de gouverne mecanique (hors
service).

<+ Présence d'une aération et contréle des fonds du pic : bon état.
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Trappe d'accés : bon état.

Cadre support : bon état.

Echelle d’accés : bon état.

Varangues, membrures, cloisons : bon état.
Bordés visibles dans pic : bon état.

Tole de fond : bon état, peinture d’origine & poste.

T T -3
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Cales a marchandises :

<+ OQuverturedelacale 6 mX4m

+ Structure acier du cadre périphérique : sain et sans déformation.

<+ Systéme de fermeture : panneau en téle zinguée : bon état.

B -2 CONCLUSIONS |

Barge en état correct, sauf :

< Pic AV : 1 réparation au ciment prise rapide. Tole a remplacer sur environ

2m.

+ Le systéme de barre d'aide a la manceuvre du convoi est a re-conditionner,

si utile.
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BARGE N° 5

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 38,00 m
Largeur : 6,44 m

Tirant d'eau : 1,50 m
Capacité 200 Tonnes
Chargement : matiéres solides

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1988

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos est joint & la fin de cette analyse.

| B—1CONSTAT |

Unité visitée a flot, & Mopti le 25/08/02. Appellation sous N° 5 suivant
Comanav.

Coque:

<+ Face avant : tble sans deformation, acier : sain, épaisseur : correct.
<+ Bordée babord : non visible & couple.

+ Tableau arriére : acier : sain sans déformation de bonne eépaisseur.
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Plage avant :
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Téles de pont : bon état sans déformation.

2 bittes d'amarrage double : bon état.

1 bitte d'amarrage centrale : bon état.

Présence de 2 butoirs d'accouplage : bon état, acier - sain.

Présence d’'une bitte d’amarrage double a babord et tribord en bon état.

Présence d'un guindeau manuel en état satisfaisant (fabricant Krupp, force
de traction 14 T, chaine de 18 mm - Année 1988 — mouillage a poste :
correct).
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Pic AV :

-
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Trappes d'accés tribord et babord : bon état.
Cadre support : bon état.

Téle plancher de séparation avec fond : bon état,
Varangues et tle de fond masquées (réserves)

Structure acier jusqu'a tole plancher : bon état, acier : sain, peinture : bon
état sur bordés, cloisons, raidisseurs
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Pont c6té Tribord :

% Tdle de pont : saine mais une déformation sans incidence vers lavant.
<+ Présence d'une bitte d’amarrage centrale en bon état.

Plage AR :

< Toble de pont : bon état.
* Présence a babord et tribord d’une bitte d'amarrage double en bon état.
% Présence de 2 butoirs sans déformation et sains.

Pic AR :

+ Trappe d'accés : bon état, acier : sain, sans cofrrosion.
< Cadre support : bon état.

38




x3

5

Téle plancher de séparation avec téle de fond avec 2 ajourages dans tole
plancher.

Varangues en partie visibles: bon état sans corrosion sous peinture
(réserves sur les parties non accessibles dans le pic AR).

Cloison de séparation avec cale 4 marchandise. Légére corrosion a la base
qui sera a traiter.

Cale AV :

Quverturedelacale 15mX5m
Cadre structure acier : bon état.
Panneau en téle zinguée : bon état.

Systéme de blocage des panneaux par comiéres rabattables : correct dans
leur ensemble.

Varangues, membrures, bordés jusque dans ceuvres vives : bon état sans
corrosion et sous peinture (intérieur de cale sec)

Téle de fond en bon état.

Pont zone centrale entre les 2 cales :

Espacelibrede 5m X4 m.

Téle de pont : saine avec légéres déformations sans incidences.

Cale AR :

Quverturede 15m X 5 m.
Cadre structure acier : bon état sans déformation majeure.

Présence de panneaux de fermeture en tbéle zinguée: bon état, sans
corrosion ou déformation.

Varangues, membrures : saines.
Bordés internes : sains jusqu’aux csuvres vives.
Téle de fond, sous saletés, mais séche, peinture apparente, surface lisse.

| B— 2 CONCLUSIONS |

Barge en état correct :

-,
L

Absence d'attribution d'une marque, nom ou immatriculation visible sur
barge. A matérialiser dés que possible.
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BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 51,50 m
Largeur: 10,11 m
Tirant d’eau : 1,15 m
Capacité 130 Tonnes
Nombre de passagers: 448

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1982

N°: 638

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de I'unité est joint 2 Ia fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT N

Unité visitée & flot, a Mopti le 24/08/02.
Cogue:

% Etrave : quelques déformations légéres sans incidence, acier : sain.

< Bordé babord : bon dans la zone ceuvres mortes, quelques déformations légéres,
acier : sain, 1 déformation plus conséquente da a un choc au niveau de la plage
arriere.

% Bordé tribord correct dans la zone des ceuvres mortes, acier : sain.

< Tableau arriére : acier : avec déformations par chocs notamment a hauteur
de la plage avant sur babord et tribord.

+ 1 reparation au ciment prise rapide sous flottaison dans pic avant (suite
choc).
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Plage avant :
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Pic AV :
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Téles de pont : bon état.

Présence de 2 genoux de poussée : bon état, acier :sain.

Pavois présentant des déformations importantes, acier : sain malgré tout.
Présence d'un guindeau électrique a double poupges

. Partie babord de guindeau : hors service — mouillage babord : inutilisable.
. Mouillage tribord : opérationnel uniquement.

Présence de 2 treuils manuels d'accouplage : entretien nécessaire, cable &
18 a poste en mauvais état : & changer.

Eclairage extérieur : a rétablir (cable coupé).

Trappes d'accés : bon état.
Echelle : bon état.
Cloisons internes : saines.

Varangues et membrures sous leau présence possible d'infiltrations
(réserves).

Réserves sur I'état des fonds dans pic avant.
Présence sur plage avant de 2 reniflards du pic avant.

Cabines AV — matelots — 8 couchettes X 2 = 16 personnes
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Présence d'un roof au dessus des locaux situés sous plage avant : bon état.
Accés par porte acier et panneau coulissant : bon état.

6 hublots d’aération : bon état.

2 prises d'air tournantes dynamiques : bon état.

Locaux scindés en 2 cabines.

Bordés internes + varangues sains.

Tole de fond : bon état dans Fensembie.

Aménagements internes sommaires : 4 moderniser.
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Pont c6té Tribord :
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Tole de pont : saine sans déformation.

Présence de 2 bittes d’amarrage double : bon état.

<+ Rambardes avec nombreuses déformations : & réparer.
» Eclairage extérieur : hors service.

*
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Cale marchandises — Zone avant Bd - 25 m? environ

< Accés par escalier acier + porte : bon état.
Varangues, membrures : corrosion moyenne a la base.

» 1 réparation sur tdle de fond A tribord de la cale : téle a changer sur 2 m?
minimum.

%+ Eclairage : absent.

EA
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Zone centrale — 2 cales marchandises :

%+ Tole de pont : bon état.

% Présence de 4 ouvertures de cale de 4 m X 2 m avec 8 panneaux de
fermeture en acier : bon état (2 3Bd et2 a Tribord).

1% cale ~ Surface intérieur 10 m X 9 m :

L]

Varangues et membrures avec corrosion a la base : état correct dans
l'ensemble.

Présence éparse d'eau, origine indéterminée (réserves).

Toles de bouchain : état moyen a surveiller, car trés exposées aux chocs.
Bordés internes sans déformation, acier : sain.

Présence dans cette cale de 2 cuves a gasoilde 11000 L X 2, en bon état.
Cloisons de séparation avant et arriére : correctes.

Absence d'éclairage.

Téle de fond : correcte dans Fensemble.

Plancher disparate mais sec.

0
L0
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2°™ cale plus en retrait ;

]

Accés par échelle mobile : bon état.
Surface intérieure disponible : 14 m X 10 m.

Présence de 2 cuves en fibres contenant réserves d’eau douce (1800 L X 2
environ).
Bordés intérieurs : sains et sans déformation.

¢ Varangues et membrures : saines et séches, peinture : bon état.
<+ Tole de fond a ce niveau : comrecte.

<+ Absence d’éclairage.

<+ Bois plancher : sec mais disparate.

,
'.' L)

e

Plage AR :

+ Tole de pont: saine. Ce dernier est couvert. Legere fissure constatée au
niveau de la prise bitte d’amarrage tribord arriére.

Bittes d’'amarrage double : bon état.
Pavois sur l'arriére avec déformations, acier : sain.

Présence d'un guindeau manuel avec double systéme de frein — mouillage 3
poste : bon état.

% Présence d’'un mat de charge avec potence : bon état.

% Présence des apparaux de gouverne et propulsifs « type Schottel » Année
de construction 1981, au nombre de 3 : &tat moyen de 'ensemble. Travaux
de réparation en cours sur le babord.

<+ Présence des filtres a air moteurs : bon état.

3

o

3

*

>
.‘

-

Pic AR :

L7
6.0

Trappe d'accés grillagée : bon état.
Présence d'eau douce dans les fonds (réserves).
Fonds noircis par échappements moteurs.

L2
...

0/
0‘0

Salle des machines :

%+ 3 Moteurs principaux situés a hauteur du pont principal.
< 5690 heures de marche de 1997 a 2001.
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Moteurs Deutz :

1 - Tribord type SBA 6 M 816 n° 6639611

+ Puissance 183 KW.

Régime 1 800 T/mn.

- Central type SBA 6 M 816 N° 6639613

< Réducteur déposé.

— Bd méme type mais plus de plague indicative.

Travaux effectués ces 3 derniéres années suivant liste CMN: re-
segmentation du moteur babord.

7
0‘0

[\

w

L
...

1 ~ Groupe électrogéne Deutz F 5 L 413 — génératrice 75 KVA Leroy Somer
année 1987.

< Heures de marche indéterminées.

<+ Groupe dans environnement chargé d’huile/d'aspect non soigné couvert de
suie et de graisse : & nettoyer.

<+ Travaux de révision effectués sur ce groupe en 2000 suivant liste travaux
CMN.

Salle machine auxiliaire :

> a nettoyer, trés sale.

Présence de 4 batteries 200 Amp /h : bon état.
Céblage défectueux : mauvaise isolation : & remplacer.
A re-conditionner, local encombré et noirci.

o

L)
...

%

!

Travaux effectué sur groupe Schottel en 2002 :
<+ Révision des boitiers inférieur et supérieur de I'ensemble tribord.

Présence dans salle machine :

» 1 armoire électrique : état correct.

1 pupitre commandes et contréle moteurs : bon état.
Eclairage salle machines : bon état.

Caisse journaliére : bon état.

%

b

-
"
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Réducteurs sur moteurs principaux :
< Tribord Desch Planox AA 27/1, auftrag n° 16880/8110993.

+ Babord Desch Planox — Accouplement tourteau réducteur : état trés moyen.

<+ Central : déposé - dernier voyage sans, car visite effectuée dés
relachement du navire a Koulikouro le 24/08/02.



< A déplorer heures de marche précises depuis mise en service du navire,
avec horodateur signalétique absent.

. Moteurs principaux.
. Groupe électrogene.

# Absence d'un groupe électrogéne de secours pour basculer lors des
vidanges, pannes etc...ou mise en paralléle.

<+ Salle des machines moteurs principaux : état passable.
. Prévoir révision moteur tribord.
. Moteur central : probablement peu utilisé : a rendre opérationnel.

. Périphérique : accessoires a réviser.

Superstructures niveau pont principal d'avant vers arriére :

1 local parc a bestiaux / avant :

4 Dimension : 7,5 X 7,5 m,

» Prenant toute la largeur du navire, sauf les coursives.

< Tole plancher : bonne.

+» Cloisons AV et AR : bonnes.

<+ Demi-cloisons latérales babord et tribord acier et peinture : bon état.
+ Eclairage : a remettre en place.

Pont coté Bd :

< 1 grille d’aération de cale avant : bon état.
<+ 1 porte d’accés cale : bon état

Cuisine :

» 1 porte d’accés a babord et tribord : bon état.

» 2 ouvertures grillagées aération a babord et tribord : bon état.

+ Tole plancher avec corrosion dans les recoins : a traiter.

+ Présence d'un monte charge vers ies niveaux supérieurs : bon état .

+ Présence d'un fourneau & bois : état trés moyen, de dimension au-dessus
du standard.

<+ Cuisine noircie par fumée : a nettoyer.
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Pont cbté Tribord :

* 1 grille d'aération de cale avant : bon état.

» 1 porte d'accés tribord cale avant.

< 1 plan a grillades avec cheminée d'évacuation a babord et tribord :
.Surface2m X 1m.

. Non utilisé a cette fin et en bon état, peinture : correcte.

¢ 1 accés au 2°™ pont dans zone centrale tribord par escalier 2 9 marches et
mains courantes : bon état.

+ Zone centrale: 2 lavabos et servitudes d'eau: bon état, éclairage : hors
service.

)

abine centrale commissaire adjoint : 7m X 2,50 m

< Porte accés tribord et babord : bon état.

< 4 hublots fenétres : bon état.

4 Tole plancher : bon état.

+ Equipement et servitudes : corrects.

+ 1 accés par escalier au 2°™ niveau de pont par escalier Bd : bon état.

WC X 8 de 4& classe dans zone centrale :
<+ Portes acces individuelles : bon état.

<+ WOC « type turc » : & re-conditionner.
+ Cloisons avec corrosion a la base : a traiter, voir changer surfaces de téle.

Cabine mécanicien Babord AR :

<+ Porte accés: bon état.

¢ Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles fixes : bon état.
< Cloison extérieure : bon état.

#+ Toble plancher : bon état.

+ Equipements : a rénover.

Salle des machines — structures extérieures

<+ Porte accés tribord et babord arriére: bon état.
<+ 3 ouvertures grillagées de chaque bord : bon état.
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+ Cloisons externes babord et tribord : bon état.
<+ Cloison arriére et grilles aération arriére : bon état.

1 cabine tribord arriére aide mécanicien :

>

*

Porte accés : bon état.

Hublot fenétre avec déflecteurs a lamelles : bon état.
Cloison exterieure : bon état.

Réserves pour lintérieur : pas d'acces.

hS

>3

o

e

+

gama ﬂ'”g ﬂll EQQ! 3
<+ Face avant — tdle de pont et bastingages : bon état.

< Cbte tribord et babord — tdle de pont et rambardes : bon état.
- Eclairage extérieur :a re-conditionner.

Bar 2°™ classe :

Porte d’acces babord avant : bon état.

o
g

L

» Cloisons saines et peintes : bon état.
2 hublots fenétres babord : bon état.
» Pas d'acceés, réserves sur amenagements.

<

A

b

Zéme

Cabines classe X 5 a babord :

Porte d’'accés individuelle : bon état.

Surface intérieure 3 m X 2,20 m.

Hublot fenétre a déflecteurs mobiles : bon état.

Cloison extérieure et peinture : bon état.

Vaigrage intérieur correct — tdle plancher a traiter.

2 lits superposés : bon état, lavabo : bon état mais a vérifier.

1 WC Bd AV :

<+ Porte d’accés : bon état, absence de serrure a re-conditionner.
1 douche :

< Condamnée : a remetire & niveau et en service.

o
b

(J
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e

'
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Face avant 2 hublots fenétres : bon état, climatisation : hors service.
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Cabine restaurateur babord AR :

L7
...

-~

<>

.Q

Porte d’acces au niveau de I'accueil.

Hublot fenétre a lamelles déflecteurs mobiles : bon état.
Cloisons : correctes.

1 lit, lavabo, armoire, table rabattable : état moyen.
Téle plancher : a traiter.

Accueil/Bureau central 2°™ niveau :

Surface6m X 1,5m.

Tole plancher sous linoleum : prévoir traitement anti-corrosion dans le
meilleur des cas.

Cloisons : bon état.
2 portes vers coursives extérieures a babord et tribord : bon état.

3 cabines 3*™ classe - Babord :

12 couchettes par cabine.

Lits superposés : corrects.

Cloisons : saines intérieur et extérieur.

Porte d'acces individuelle par cabine : bon état.

2 hublots fenétres avec déflecteurs aluminium orientables : bon état.
Téle plancher : a traiter.

Plage AR — 2°™ niveau de pont :

-
...

s

Téle de pont : bon état.

Présence d'une série de 3 douches et 4 WC a porte d’accés individuel : bon
état : rafraichir Fensemble, cloisons : & réparer a la base.

Eclairage plage arriére : bon état.

1 lavabo : hors service, a re-conditionner.

Presence de 3 panneaux acier pour la sortie des moteurs en cas de panne.
Présence de 2 extracteurs d'air de la salle des machines : bon état.
Présence d’une caisse a eau sur la plage arriére.

Rambardes en bon état.
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28Me sont coursives babord et tribord extérieure couverte, bonne structure acier,
éclairage absent : a rétablir.

6 cabines identiques 2°™ classe - Tribord 2™ niveau AV :
+ Porte individuelle : bon état.
« Hublot déflecteurs lamellés : bon état.
% Cloisons : bon état.
%+ Vaigrages : a rafraichir.
+ 2 lits superposés par cabine : bon état.
+ 1 lavabo : plomberie a réviser.

3 cabines 3°™ classe - Tribord AR :
+ ldentiques a Bd, déja citées.

3*™ niveau de pont :

# Acceés par coursive extérieure tribord et babord — escaliers de 9 marches et
mains courantes : bon état.

+ Acces sur salle 2 manger 2°™ classe.

Pont cété Tribord et Babord :

< Tble de pont : bon état.
<+ Rambardes : bon état.

Tribord AV cabine de luxe :

)
0.0

Porte d’accés : bon état.

2 hublots fenétres, vitres : bon état.

Téle de plancher, sous linoleum (réserves corrosion possible).
Cloisons extérieures : saines et peintes.

Eclairage cabine : bon état.

2 lits simples : bon état.

Aménagements : corrects.

& Toilettes, douche, WC : sol plancher avec carrelage : bon état.
< Servitudes d'eau : correctes.

>
L

L2
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Babord avant Cabine de luxe :

< Porte d'accés au bout de la coursive tribord : bon état.

<+ 2 hublots fenétres latéraux : état moyen, vérifier étanchéité.
Vaigrage correct dans 'ensemble.

Lit de 140 : bon état.

Eclairage : bon état.

Réfrigérateur : état médiocre, a changer.

1 douche WC : état moyen a rénover.

Servitudes d’eau : correctes.

1 ouverture de climatisation babord : climatisation absente.

L2
»

3
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Babord Salle 4 manger — classe :

+ Coété babord, 6 hublots fenétres : a refaire systétme de blocage position
fermée.

Zone centrale, 1 hublot fenétre — étanchéité : a refaire.
Hublots fenétres tribord : & refaire, étanchéité pour les 6.
Surface: 11 mX7,5m.

Linoleumn sur tble plancher : réserves.

Présence d’'un comptoir de bar : bon état.

1 téléviseur : état indétermine.

Vaigrage cloisons internes : correct.

Climatisation : hors service.

1 porte d'entrée — partie 2°™ classe : bon état.

1 porte d’entrée — partie 1™ classe : bon état.
Delimitation des 2 classes par porte a soufflets internes : bon état.

>3
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5 cabines — classe :

1% cabine :

Porte d'accés babord arriére : bon état.

Hublot fenétre non étanche : blocage a changer.
Vaigrage interne : moyen.

Présence de 2 lits superposeés.

1 lavabo : plomberie a vérifier.

1 armoire : mauvais état.

Climatiseur central : hors fonction a rétablir.
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2°™€ cabine :

Identique & ia 1° cabine sauf

&

Armoire : hors service.
Toéle plancher sous linoleum : a traiter.

3°™M€ cabine :

o

L4

3

**

Etanchéité des hublots fenétres.
Vérification plomberie lavabo.
Téle plancher : a traiter.
Armoire : hors service.

4°™ cabine :

-
...

Hublots, plomberie, téle plancher, équipements : a re-conditionner.

5™ cabine :

2
0..-

Etanchéité, hublots, tdle plancher, équipements : a re-conditionner.

Plage AR — 3°™ niveau :

L}
...

e
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Présence de 2 douches 1°® classe : totalement hors service.
Présence d'1 WC : a refaire entiérement.

1 lavabo extérieur manquant a babord arriére.

Téle de pont : saine.

Rambardes : bon état.

Présence d’un support de taud pour le soleil en bon état.

Présence de 2 canots de sauvetage avec monte charge individuei manuel :
bon état.

Cannot acier, long. 4 m X 1,40 m (6 pers. maximum) : bon état d'ensemble.
2 bouées couronnes sur berceau de rambarde : bon état.

Cloisons structure arriére : bon état.

Placards de rangement linge : état passable.

51



Coté Tribord AV

& Toilettes hommes et dames communes au restaurant 2°™ classe :
totalement a refaire.

5 Cabines 1°"™ classe Tribord AR :

+» Mémes remarques sur les aménagements que les cabines Bd.

Passereile de piiotage

<+ Accés par échelle extérieure, face avant : bon état.

4 Ailes extérieures timonerie babord et tribord, téle plancher et bastingage :
bon état.

Timonerie :

% Accés par ailes extérieures, 2 portes : bon état tribord et babord.
% 2 Hublots fenétres latéraux babord et tribord : bon état.

+ 5 hublots fenétres face avant rabattables : & remplacer ou refaire joints de
fixation des vitres sur cadre.

» Structure acier timonerie : bon état.
% Tale plancher : bon état.

% Servitudes électriques : a refaire (systéme de gouverne Schottel . hors
fonction sur volant tribord signalé par pilote de bord : réserves).

< Manceuvres s'effectuant sur seul volant babord : a réparer.

<+ Systéme de gouverne : totalement a réviser et remettre a niveau.
+ Feux de navigation : bon état.

% Essuie-glace : absent a monter.

+ Avertisseur sonore : hors service.

+ Interphone timonerie/salle des machines: hors service, a changer
impérativement.

+ Indicateur position « Schottel » : bon état.

< Interrupteurs d'éclairage : a réviser.

%+ Aménagement timonerie : en dessous du minimum & re-conditionner.
+ Cabines 1% et 2°™ pilotes sur passerelle : & rénover.
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| B-2CONCLUSIONS |

Structure du navire : saine et en état correct — bon potentiel a exploiter.:

&
L4

2

s

et

3

3

o

2

Réparation avec ciment a prise rapide dans le pic avant sur ceuvres vives : a
palier rapidement.

1 réparation cdté tribord dans cale a marchandises avant - t6le de fond : a
changer partiellement.

Moteur central : a2 remettre en service — réducteur : déposé.
Révision moteur tribord : a prévoir.

Re-conditionnement de certains accessoires moteurs principaux.
Etat général salle des machines : a améliorer.

Groupe électrogéne : local a nettoyer, groupe a nettoyer sérieusement, trés
chargé de suie.

Cablage de batteries de démarrage : a changer.

Locaux habitables: a améliorer notamment certains hublots dont
verrouillage fermé et défectueux ou absent.

Timonerie — instrument de navigation et commande volant tribord Schottel. a
re-conditionner

Hublots face avant : a changer ou réparer.
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BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 52,00 m
Largeur . 10,10 m
Tirant d'eau : 1,12 m
Capacité : 130 Tonnes
Nombre de passagers: 305

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1978

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu de photos de l'unité est joint a la fin de cette analyse.

| B—1 CONSTAT |

Unité visitée a fiot, & Koulilouro le 20/08/02 avant appareillage.

Coque:

Etrave : avec déformations sur face avant.
Bordé babord avant : déformations, acier : sain.
Bordé tribord avant : déformations, acier sain.

Bordé tribord et babord sur toute la longueur du navire : déformations
acceptables au niveau des ceuvres mortes.

Présence sur I'étrave d’une protection caoutchouc partiellement arrachée
sur babord.

Ceinture de protection en acier sur toute la longueur des bordées babord et
tribord au niveau du pont principal. Déformations plus ou moins importantes
de ce renfort.

Pare-battages épars : mettre a bord, dés que possible, un nombre approprie.



Plage avant :
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Présence d'un butoir autour de la plage avant jusqu'a hauteur des passes-
avant babord et tribord.

Pavois fissuré sur 300 mm a hauteur de la bitte d’'amarrage babord avant.
Présence de 2 chaumards a rouleaux : bon état.
Bitte d'amarrage double babord et tribord : bon état.

Présence d'un guindeau a double mouillage dont la partie babord est
inutilisable et entravée. L'ensemble est a poste.

Mouillage opérationnel a tribord .

Tole de pont avant : bon état dans I'ensemble malgré quelgues points de
corrosion qui sont a traiter.

Trappes d’acceés : bon état.

Echelle : bon état.

Présence d’eau stagnante dans les fonds : réserves.

Bordées internes ceuvres mortes quelgues points de corrosion sont a traiter.
Tole de bouchain et fond : réserves. Contréler le systéme d’asséchement.

2 reniflards d'aération du pic avant, pfacé sur plage avant.

Locaux équipage / matelots = 16 personnes :

Sous pont principal.

Structure supérieure sous forme de roof, acier : sain situé au niveau de la
plage avant.

1 porte d'accés avec trappe coulissante d’accés : bon état.

Présence de 6 panneaux d'aération de chaque bord sur partie supérieure du
roof : bon état.

Dans locaux équipage , bordées visibles : bon état.

1 réparation de fond par soudure d’une caisse acier (pour isolation voie
d’eau) : bon état mais changer téle lors du prochain carénage.

Amenagements sommaires.
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Pont coté Babord :

+ Téle de pont : saine avec légéres déformations sur partie avant.
& Présence de 2 bittes d'amarrage double : bon état.
+ Rambardes avec déformations.

Zone centrale du pont principal — 2 cales :

1*® zone avant :

>
0.0

Téle de pont : saine sur toute la surface .

Présence de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies chacune babord et
tribord de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état.

% Accés par échelle mobile : bon état.

+ Intérieur de cale zone avant, membrures, varangues, téle de bouchain avec
corrosion légére a plus importante, mais acier sain dans Fensemble.

< Idem pour les cloisons.
< Plancher bois incomplet mais sec.

7
L

Cuves a gasoil présentes dans cette cale :

Capacité 1100 litres par cuve.

Remplissage sur pont : bon etat.

< Cuves, structure acier : bon état.

Trappes de visite neuves : bon état et boulonnées.

L}
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2%™e >one AR :

& Tole de pont : saine sur toute la surface.

¢ Mémes caractéristiques et état que la cale avant, sauf absence cuve a
gasoil.

< Dimensions:10m X9 m.
4 Fonds secs.

Pont c6té Tribord :

<+ Tole de pont : saine, dans I'ensemble.
<+ Présence de 2 bittes d’amarrage double : bon état.
<+ Rambardes avec quelques déformations.
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Salle des machines : moteurs principaux

Accés porte babord et tribord arriere :

>,
oy

3 moteurs DEUTZ V12.

Babord :

DEUTZ BF 12 L 413 — n° 5766934 — KW 166 — 18000 Tours/mn.

Central :

2
..'

DEUTZ BF 12 L 714 — n° 4833157 — reste plaque illisible.

Tribord:

)
...
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DEUTZ BF 12 L 413 —n® 5766933.

Moteur central hors service lors de Pexpertise.

Heures moteurs depuis leur installation: non connues. Selon les
renseignements obtenus auprés de 'amateur les heures de marche de
1997 a 2001 seraient de 9 500 H.

Travaux effectués sur moteurs signalés par l'armateur :

_ Révision moteur babord BF 12 L 413 année 2000

. Révision moteur tribord BF 12 L 413 année 2001

Travaux moteur central BF 12 L 714 année 2002

Groupe électrogéne DEUTZ F5 F413 — 75 KVA, re-segmenté en 2001.
Tableau électrique : état correct.

Pupitre de commandes : correct.

Etat général salle des machines : trés insuffisant notamment partie basse
groupe électrogéne : nettoyage et dégraissage nécessaire

« Schottel »

Tribord :

)
..0

L}
0.0

Type NAV 100.0 — Année 1978 — n° 6988.
Révision du boitier supérieur : 2002.
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Béabord :

<+ Type NAV 100.0 — Année 1978 — n° 6987.
< Révision du boitier supérieur : 2002.

Central :
<+ Type NAV 100.0 — Année 1978 - n° 6989.

< Points saillants signalés par armateur concernant les moteurs Schottel :

. Couples coniques d'crientation des boitiers supérieurs : cassures des
membrures.

. Couples coniques de prise de force des boitiers supérieurs : cassures des
dents.

. Bagues et joints anti-fuites : ruptures et fuites d’huile.

<+ Etat général du systéme propulsif et de gouverne trés sollicité : état trés
maoyen.

Plage AR :
< Tole de pont : bon état.

<+ Présence de 2 bittes d’'amarrage double : fissure a la base sur 40 mm a
babord.

<+ Déformation du pavois arriére.
< Présence d'un guindeau manuel : hors service, mouillage a poste.

<+ Présence des apparaux de gouverne et propulsion Schottel hélices
orientables.

Pic AR :

L3
0..

Trappe d’accés noircie par les gaz d’échappement.
Pic envahi par fumée, gaz d’échappement moteurs.
Accés non possible (réserves).

-
0.0

s

b

Superstructure pont principal AV en AR :
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Local pilote avant + cabine 3°™ classe a tribord 12

< Couchettes superposées : bon état.

% Portes d'acces, hublots fenétres : bon état.
< Structure des cloisons : saine.

» Porte d'acces tribord avant : état mediocre.

Cuisine et magasin denrées :

Babord et Tribord :

J

» 2 Grilles d'aération double de chaque bord. Ces 2 grilles sont a changer.
% Porte d'accés babord et tribord : bon état.

+ Présence d'un fourneau & bois « type ancien » mais opérationnel : état
correct.

» Equipement de rangements : état moyen.

» Tole plancher : correcte avec quelques points de corrosion dans les angles
et a la base des cloisons.

1 local stockage bois de 6 m?:

<+ Porte d'accés : bon état.
< Local : état correct.

1 local sous-commissaire (central entre les 2 zones de fret) :

% Porte d'accés : bon état.
Hublot fenétre : bon état.
% Accés intérieur ; impossible (réserves)

L >

-
L

Cabine 3°™ classe babord et tribord AR

Babord :

<+ Portes accés : bon état, serrures a changer.
% 2 hublots fenétres a déflecteurs alu : état moyen.
+ Cloisons extérieures : bon état.




Tribord :

<+ Mémes remarques.
2" pont :

< Acceés par escalier de 10 marches : bon état.

Mains courantes : bon état, situées partie centrale du navire.
Pont babord et tribord au 2*™ niveau, téles en bon é&tat.
Rambardes des 2 bords : bon état.

Eclairage extérieur : non opérationnel.

.
>

0:0 L .

<

Ameénagement AV en AR :

1 cabine — 1*' pilote Tribord AV,
1 cabine — 2°™ pilote Bd AV

<+ Porte accés a babord et tribord : bon état.
Hublot fenétre : bon état.

»  Cloison extérieure : bon état.

Reserves pour l'intérieur : visite non possible.

¢

..

@

Toilettes zone avant a re-conditionner entiérement..

Salon — Réfectoire 2°™ classe

e

5

Surface 10 m X 5 m : corrosion du plancher.
Hublots fenétres et porte d’accés : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.

+ Aménagements et servitudes a re-conditionner.

L) .
L 0.0

4

Cabines 2°™ classe a Tribord X 4
Cabines 2°™ classe & Bd X 4
4 lits par cabine : bon état.

+ Porte et hublots fenétres : état moyen.
< Cloisons extérieures : bonnes.
<+ Aménagements intérieurs a re-conditionner.

60



Zone arriére 2°™ pont :

5 cabines passagers 1°® classe babord et tribord .
2 lits par cabine.
1 cabine transformée en infirmerie a tribord.

Porte d'acces individuelle : bon état.

Hublot fenétre individuel par cabine : bon état.
Cloison extérieure : bon état.

» Amenagements intérieurs : a rénover.

.
L <
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1 cabine commissaire a fribord arriére : a rafraichir.
1 cabine restaurateur a babord amieére : a rafraichir.

WC babord arriére fortement corrodé : a refaire entierement.
Douche tribord arriére : état médiocre a re-conditionner également.

Page AR — 2°™ niveau de pont :

>

-
*

Téle de pont : bon état.

Rambardes : bon état.

Présence de 2 extracteurs d’air de la salle des machines.
Présence de 3 trappes, sortie des moteurs : bon état.
Présence de 6 filtres a air : a nettoyer.

Présence d’'une armoire de rangement lingerie : état moyen.
Eclairage : hors service.
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%me hiveau de pont:

% Accés a babord et tribord au centre du 2™ niveau, escalier de 10 marches
acier , mains courantes : bon état.

Pont promenade arriére ceinture de rambardes : bon état.
Tole de pont peinte babord et tribord : bon état.
Présence d’un support de taud, en acier dont la structure parait solide.

Présence d'un treuill manuel de montée et descente passerelle
d’embarquement des passagers : état moyen.
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3™ hiveau de pont AV :

Cabines passagers — hors classe babord et tribord :

.
”ye
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Portes d'accés : bon état.

2 hublots fenétres par cabine latérale : bon état.
Cloisons extérieures saines : bon état.
Aménagements : & re-conditionner.

WC et douches : a re-conditionner.
Climatisation et éclairage : bon état.

Salle & manger 1*® classe :

Porte d'accés , fermeture : hors service.

2 grandes ouvertures vitrées vers l'arriére : bon état.

4 grands hublots fenétres a babord et tribord 1,20 m X 0,60 m.
1 porte d'accés a I'office situé a tribord : bon état.

Réserves sur téles plancher, si linoleum accés non possible.
Re-conditionnements : & prévoir.

Pont extérieur :

)
...

Ampoules d’éclairage manquantes a babord et tribord.

Timonerie — 3°™ niveau de pont :
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Acceés par échelle de babord et tribord avant.

Trappes : bon état.

Acces latéraux a lintérieur timonerie, portes : bon état.
Aile extérieure tribord et babord : bon état.

Structure acier timonerie : bon état.

Ouvertures latérales : bon état.

Ouvertures face avant : prévoir isolation des fermetures (1 essuie-glace en
état de marche)

Feux de navigation a poste : réserves sur fonctionnement.

Avertisseur sonore.

2 Projecteurs de pont.

Instruments de navigation et console moteurs : réserves sur fonctionnement,
Instrument de mesure a poste : état correct.

Volants de manceuvre : bon état.

Indicateurs d'angie de barre (Schottel) : bon état.
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| B—2 CONCLUSIONS |

Bon potentiel de travail — base saine en ce qui concerne la structure du navire.

>
...

Quelques améliorations au niveau des aménagements : & prévoir.
Salle des machines : état médiocre.
Systéme barre de propulsion « Schottel » : améliorer sa fiabilité.

Pic avant ceuvres vives : & surveiller tdle de fond ou bouchain, présence
d’'eau.

Entretien des servitudes d'eau et d'électricité : 3 parfaire.
<+ Matériel de sécurité : 4 remettre a niveau.

LB

J
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BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

A - CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 52,00 m
Largeur: 10,20 m
Tirant d'eau : 1,12 m
Capacité : 130 Tonnes
Nombre de passagers: 288

Constructeur : Krupp Ruhrorter Schiffswert Gmbh — Duisburg - Allemagne.

Année : 1964

Ne: 323

B - CONSTAT APRES INSPECTION

Un jeu des photos de l'unité est joint & la fin de cette analyse.

| B—1CONSTAT |

Unité visitée sur slip : travaux en cours a Koulilouro le 21/08/02.

Cogue: en cours de travaux.

<+ Etrave : remplacement de 1 m? de téle de fond au niveau du pic avant,
épaisseur 8 mm + renfort étrave sous flottaison 1 m?.

Partie avant :

+ Changement de la tdle de fond dans locaux des matelots sous pont principal, 25
m? de téle de 6 mm.

%+ Remplacement dans cette zone des tdles de bouchain arrondies babord et
tribord.

<+ Changement opéré des varangues et membrures de ces locaux matelots : travail
bien exécuté.
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<+ Remplacement partiel cloison de séparation avec pic, sur hauteur 350 mm a la
base et toute |a largeur du local : bien exécute.

<+ Bordés en bon état — épaisseur ceuvres vives babord 7,2 mm, 7,1 mm - tribord
6,9 mm et 6,8 mm.

Plage avant :

<+ Tole de pont saine dans I'ensemble mais 1 réparation au ciment autour du
guindeau + 1 trou restant a colmater de & 40 du a la corrosion. Changement
de 50 cm? de tble de pont nécessaire pour 'ensemble de la réparation.

+ Présence d'un pavois avec déformation avant tribord, acier sain dans
I'ensemble avec corrosion éparse a sa base.

Présence d’'un guindeau électrique a double poupée.

2 mouillages complets avec chaine de 22.

Céables électriques du guindeau : & isoler correctement.

Réserves sur bon fonctionnement.

Présence de 2 écopes d’aération des locaux équipage : bon état.
Présence d’'un mét de pavillon et d'une cloche de mouillage : bon état.
Bitte d’amarrage double babord et tribord : bon état.

Chaumards a rouleaux placés a I'avant : les 2 sont en bon état.

*,
L]

3

%

L/
L]

e

A

e

o

b

L)
g

J

)
b

Pic AV :

e

b

Trappes d’acces : bon état.

Echelle d’acces : bon état.

Pic sec — membrures et varangues : bon état.
Puit aux chaines : correct.

Travaux en cours sur tdle de fond comme cités précédemment dans la
rubrique coque.

b
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Locaux équipage / matelots :

+ Roof de superstructure muni de 6 trappes pour aération tant a babord qu’a
tribord, acier sain pour cet ensemble.

» 1 porte d’accés + panneau coulissant : bon état.
%+ Eclairage plage avant : bon état.
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Pont cité Babord :

o

Tole de pont : avec quelques déformations, acier sain, quelques traces de
corrosion au niveau des écoulements d’'eau.

%+ 1 réparation au ciment a hauteur du local approvisionnement 1 m? de tble a
remplacer.

2 bittes d’amarrage double : bon état.
<+ Rambardes a babord avec déformations importantes.
<+ Remplissage gasoil : bon état.

Zone centrale du pont principal — 2 cales :

1% zone avant :

<+ Tole de pont : saine.

%+ Présence sur babord et tribord de 2 ouvertures de cale 4 m X 2 m munies
chacune de 8 panneaux de fermeture en acier.

< Accés par échelle mobile : bon état.
+ Surface intérieure de cale 80 m? environ.
% Varangues, membrures : corrosion a la base moyenne.

% Travaux effectués, téles de bouchain remplacées & babord sur 6 m de
longueur.

< Cloisons de séparation : bon état, légére corrosion a la base.
< Bordés internes sains dans 'ensemble, peu de déformations.

<+ Tole de fond avec corrosion plus ou moins importante — test épaisseur —
Coté tribord 6,2 -7,2-7,3 -

Céte babord 6,3 — 5,6 (cotes en millimétres).
<+ Remplacement en cours de tdles de bouchain, c6té tribord.

+ Présence dans cette cale de 2 cuves a gasoil de 11 000 litres chacune,
acler cuves : sain, trappes de visite ; déposées.

2™ z0ne AR :

< Toble de pont : saine.

<+ Présence de 2 ouvertures de cale, 1a tribord et 1 a babord, de dimensions
4dmX2Z2m.

+ Chaque ouverture munie de 8 panneaux de fermeture en acier : bon état.
< Acces par échelle mobile : bon état.
» Surface intérieur environ 80 m2.

L)
.'
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+ Mémes remarques que pour zone avant, en ce qui concerne membrures,
varangues, cloisons et bordés : corrosion a la base.

+ Remplacement en cours de certaines téles de bouchain a tribord sur
longueur de cale.

+ Tole de fond avec corrosion plus ou moins importante, test épaisseur cété
tribord 5,8 - 6,8 mm

cOté Bd 5,9 — 6,7 mm.
%+ Toles de bouchain babord remplacées dans cette cale.

Plage arriére :

<+ Tole de pont : saine.

Deéformations au niveau du tableau arriére.

Légeres corrosion a la base des superstructures arriéres.

Présence de 2 bittes d’amarrage double (1 de chaque bord) : bon état.

Présence d'un pavois: acier sain mais queigues déformations tableau
arriére.

*e
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Pic AR :
< Entravé : réserves.
<+ Trappe d’'accés : saine mais noircie par gaz d'échappement.

<+ Présence sur plage arriére de 3 systémes de gouverne et propulsion
(Schottel).

< travaux de maintenance en cours, ensemble trés sollicité nécessitant un
soin particulier et assidu : état moyen.

%+ Hélices bronze 4 pales - tribord : bon état — babord pales trés abimées.

Pont cété Tribord :

< 2 Bittes d’amarrage double en bon état.
<+ Rambardes avec déformations importantes : a reprendre.

alle des machines : moteurs principaux.

<+ 3 moteurs DEUTZ V10.
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Tribord :
< DEUTZV10:F 10L 413 F —n° 6101839 — 320 CV — 2500 Tours/mn.
% Reéducteur Desch — Type AA —27/1 — 14" —F n° 8708389 —

Desch entreibtechnick Amsberg (Allemagne).

Central :
<+ DEUTZ V10 méme type (plaque illisible).
4% Reéducteur absent.

Babord:
<+ DEUTZV10:F 10 L 413 —n° 5764661 — 188 CV — 1800 T/mn.
< Réducteur Desch — Type AA — 27/1 — Auftrag n® 13680/86 09642.

%+ 3 moteurs DEUTZ changés en 2000 (moteurs d’occasion — heures de
marche : indéterminées) d'aprés liste des travaux effectués par CMN.

1 groupe électrogéne :
<+ F 5L 413 DEUTZ révisé en 2002 d’aprés liste travaux CMN.

<+ Etat général salle des machines : 4 améliorer car insuffisant - nettoyage et
degraissage : inexistant.

Présence d’'une armoire électrique : a réviser voire a compléter.

1 pupitre de commande et de contrble de fonctionnement moteurs. Lampes
témoins manquantes notamment niveau hydraulique.

3 Manettes de commande : correctes.

Transmetteurs d'ordre & timonerie en poste: réserves sur bon
fonctionnement.

Présence d'une caisse de décantation journaliére gasoil : bon état.
2 extracteurs d’air : bon état.

2 conduites par moteur pour alimenter les filtres a air vers I'extérieur : bon
état.
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Superstructure pont principal :

Cabine 3*™ classe a Babordd AV :

*a

!

Porte d'acces : bon état.

2 hublots fenétres : bon état.

Surface environ 15 m2.

Réserves sur tdle plancher : pas d’accés
Structure cloison extérieur : bon état.

¥
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1 local courrier Babord :

< Porte d’accés : bon état.

L

» Structure cloison : bon état.

7

1 local baggage sur tribord de 9 m?:

<+ Porte d'accés : sans serrure.
< Escalier d'accés en contrebas : bon état.
<+ Corrosion a la base des varangues.

1 cuisine :

e

5

Accés porte babord et tribord : serrure manquante sur celle de babord.
2 grilles latérales d’aération a babord et tribord : bon état .
Equipements sommaires.

Fourneau a bois bien dimensionné : état moyen.

Equipements de rangement : état trés moyen.

Cloisons : état trés moyen, sales.

Téles plancher: correctes sur partie visible (réserves sur parties
inaccessibles).
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1 local approvisionnement :

<+ Surface environ 8 m2.
%+ Vide de tout équipement.

69



< Porte d'accés avec partie supérieure grillagée : bon état.
<+ Absence d’'éclairage.

Partie centrale du pont principal :

Cabine commissaire :

% Surface 3,5 mX25m.

< Porte d’accés : bon état.

< 1 hublot fenétre muni de déflecteurs a lamelles a babord et tribord : bon état.
<+ Réserves sur équipement et aspect intérieur : pas d’'accés.

< La structure des cloisons extérieures et les peintures sont en bon état.

WG :
<+ Seérie de 6 WC alignés cdte a cote de babord a tribord.

%+ Chaque WC muni d'une porte d'accés: vétuste sans serrure: a re-
conditionner.

<+ Servitudes d'eau : a re-conditionner.

2 Lavabo de part et d’'autre des WC .
<+ Robinetterie a réparer.
< Senvitude d'eau a rétablir.

Partie arriére niveau pont principal :

Babord une cabine de 3*™ classe :
4+ Porte accés : bon état.
+ 2 Hublots fenétres munis de lamelles déflecteurs en bon état.

Tribord 1 cabine 3°™ classe :
<+ Porte d’accés avec déformations.

<+ Idem pour le reste, visite non possible des aménagements intérieurs :
reserves.

< Hubilots fenétres et porte d'accés : bon état.
< Cloisons extérieures : bon état.
<+ Aménagements et servitudes a re-conditionner.
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Béabord 1 cabine chef mécanicien :

J

> Porte d’'accés : bon état.

2 hublots fenétres avec lamelles déflecteurs : bon état.
Cloisons extérieures : bonnes.

Visite intérieur impossible : réserves.
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Structure salle des machines :

Babord et Tribord :

+ Présence de chaque bord d'une porte d’accés : bon état.
< 2 grilles d’aération : bon état.

<+ Cloisons : bon état.

Tribord : 1 cabine aide-mécanicien :
<+ Porte et fenétre : bon état, visite non possible.

2°™ niveau de pont :

< Accés par escalier dans zone centrale babord et tribord.

<+ 9 marches , mains courantes: bon état, débouchant sur office d’accueil
passagers.

Office d’accueil central — 2™ niveau de pont :

+ Tole plancher avec corrosion moyenne.
Surface 5m X 1,5m.
Vaigrage local : a rénover.

2 portes en bois donnant sur coursives extérieures babord et tribord : bon
état.

Arrachage des paumelles & babord sur 1 porte.
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Coursives extérieures Babord et Tribord et Avant :
% Tole de pont saine.

<+ Rambardes : bon état.

<+ Eclairage extérieur : & remettre a niveau.
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Superstructures — 2°™ niveau pont

Face AV — Salle & manger 2°™ classe
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Porte d’accés babord : avec déformations.
Babord 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
Tribord 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
Avant 3 hublots fenétres avec vitre : bon état.
Porte d’accés ribord : mauvais état.

Tole plancher recouvert de 2 couches de linoleum.
Tole plancher avec corrosion importante.
Vaigrage a poste : trés défraichi.

Climatisation : hors service.

Eclairage dépouillé : hors service.

Office de service : & re-conditionner.

2 WC a babord condamnés : prévoir réfection.

4 cabines — 2°™ classe Babord :

»
o
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Chacune avec 1 porte d'accés et 1 hublot fenétre : bon état., non visitable :
réserves sur l'intérieur.

Structure des cloisons, peinture : bon état.

3 cabines — 2°™ classe Tribord

L2
..0

Mémes remarques que sur babord.

Partie centrale pont 2*™ niveau :

1 cabine restaurateur :

Y
e
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Porte d’'accés : absence de poignée.
Hublot fenétre : bon état, vitre a poste.
Cloison extérieure : bon état.

4 cabines — 1*™ classe :
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Portes d'accés individuelles : bon état.

Hublot fenétre individuel : bon état.

Cloison extérieure : bon état.

Vaigrage intérieur : état moyen.

Equipement 1 placard + 2 lits superposés + 1 lavabo : ensemble a rafraichir.
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1 infirmerie :
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Porte et hublot fenétre : bon état, visite impossible.

Douche et lavabo :
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Porte d'accés babord : bon état.
A re-conditionner : mauvais état.
Structure plancher et cloisons : tdles en mauvais état corrosion.

Plage AR — 2™ niveau de pont :
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Toéle de pont : saine.

Présence de 2 extracteurs d’air des salles de machines sous ce niveau.
Présence de 6 filtres a air, moteurs : a nettoyer.

Présence de 3 panneaux pour sortie moteurs : bon état.

Presence d’'une grosse climatisation pour ensemble locaux habitables a ce
niveau — climatiseur : hors service Carrier model 50 MH048900.

Rambardes périphériques : bon état.

1 WC et douche : pont coté tribord.
Porte d’accés en état
Servitudes et équipement en trés mauvais état.

1 cabine capitaine Tribord AR -
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Porte d’accés : bon état.

Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.

Accés intérieur impossible : réserves.

niveau de pont — zone AR :

Acces escalier 10 marches a Tribord : bon état hauteur cabines 1% classe.
Tole de pont : bon état dans zone promenade arriére.

Rambardes : bon état.

Support de taud, pont promenade : bon état.

Présence de 2 canots de sauvetage en tdles aluminium rivetées
(7 personnes par canot environ).

Treuils manuels d'actionnement des canots : bon état cable a changer.
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1 cabine luxe babord et tribord avant :
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Porte d’accés individuelle : bon état.

2 Hublots fenétres par cabine : bon état.
Cloisons extérieures : bon état.

Non visitable ; réserves.

1 cabine Radio Babord avant — 1 cabine barman tribord avant :

o
S
afe

X3

Porte d'accés : serrure hors service.
Surface2,5mX15m
Hublot fenétre a déflecteurs a lamelles : bon état.

1 restaurant 1°® classe :
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Surface environ 50 m2.

1 porte d'accés centrale : bon état.

5 hublots fenétres avec vitre a babord et tribord : bon etat.

Vaigrage intérieur : bon état.

Téle plancher sous linoleum : réserves.

Servitudes électriques dépouillées.

Présence de quelques éléments d’aménagement dont un bar : bon état.

Passerelle :
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Acceés par échelle babord avant, mains courantes : bon état.
Structure ailes extérieures : saine.

Timonerie :

Acceés par les ailes extérieures — 1 porte & babord — 1 porte a tribord : bon
état.

1 vitre : hors service sur porte babord.

Téle plancher : saine.

Structure acier cloisons : bon état.

5 Hublots de visibilité vers I'avant : 4 en bon état, 1 en hors service.
2 hubiots latéraux en état.

Etanchéité douteuse de tous ces hublots par forte pluie. Rénovation des
joints souhaitables.
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Présence d’un pupitre de commande et de manceuvre « Schottel ».
Pas de synchronisation de fonctionnement.

Indicateurs d’angle des Schottel babord et tribord: réserves de bon
fonctionnement.

Instruments a poste : corrects .

2 volants de manceuvres : bon état.

3 boitiers transmetteur d'ordre a la salle des machines a poste : état correct.
Projecteur de pont — 1 sur chaque aile ;: bon état.

Feux de navigation a poste : bon état.

Equipements sommaires pour le reste : a moderniser.

| B—2 CONCLUSIONS |

Navire de structure saine dans I'ensemble avec quelques points a surveiller,
notamment les tbles de bouchains.

Pic de plage arriére : a nettoyer — vérification provenance fuite probable des
gaz d'échappements moteurs.

Faiblesse des « Schottel » qui sont & réviser.
Salle des machines : état trés passable & améliorer état général.

Quelgues travaux de re-conditionnement a envisager dans
timoneriefaccessoires.

Locaux (dont WC et douches) a rénover.
Potentiel intéressant a [a base : a exploiter dans de bonnes conditions.
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CONVOI « MEGUETAN » ET PETROLIER SONI-ALI-BER

Le pousseur MEGUETAN ainsi que le pétrolier SONI-ALI-BER n'ont pas pu étre
expertisés pendant notre visite.

D’aprés les informations recueillies localement, ces unités sont encore fonctionnelles
malgré leurs ages avanceés.

Comme pour les autres unités motorisées, il y a probablement lieu de réaliser quelques
travaux de chaudronnerie et une révision générale de la machinerie.

10 AUTRES UNITES PORTEUSES

Ces 10 barges et chalands étaient en navigation sur le fleuve ou amarrés a divers
endroits sur le territoire malien. lls n‘ont pu étre visités lors de la mission de la

SOERNI a fin Aot 2002.
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PIROGUES A MOPTI

Secteur informel :

Personnes rencontrées a Mopti :

<+ Président coordinateur des coopératives, navigation fluviale, pirogues et
transports routiers.

< Secrétaire a la production.
%+ Président des Transports Fluviaux.

Leurs préoccupations :

+ Le refus de prise en charge par des assureurs de leurs pirogues et de leurs
chargements, ce que nous comprenons.

< Problémes techniques - fiabilit¢ des pirogues sous chargement non
proportionnés.

Propositions de LA SOERNI :

<+ Mise en place d'une réglementation dans la construction avec un contrdle
local, comme la SOERNI le fait actuellement au CONGO.

<+ Contrdles techniques périodiques fiables a mettre en place (SOERNI le fait
également au CONGO).

Matériel de sécurité a mettre en vigueur.
Vérification des chargements : surcharges fréquentes.

Formation adéquate a envisager : machinerie, réglementation, sécurité des
personnes.

<+ Constructions a fiabiliser — vu quelques exemples aberrants qui justifient
pleinement la réticence des assureurs.

S
b

o
L4

Fiabilisation des piroques — Avis de la SOERNI sur ce qui a été vu a8 MOPTI

07
L0d

Construction plus ou moins sauvage — concept dépassé — absence de
machines & bois de précision d’oll ajustements sommaires et approximatifs.

< Fonds trés sollicités par chocs, frottement sur les fonds, surcharges,
poingonnements etc...

Utilisation de résine, époxy et de colie et joints adaptés serait souhaitable.

Séparation étanche partie chargement et moteurs a adopter pour la sécurité
des personnes embarquées.

<+ Mise en place de pompe de cale couplée au moteur.

"'

L2
o
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< Systéme de barre a réétudier car peu fiable et donc risqué pour I'ensemble.

<+ Batterie démarrage a placer dans caisson en hauteur et a Pécart des
passagers.

Inconvénients :

+ Colts de réalisation a la hausse, gens peu fortunés, voire pauvres,
compromis, intermédiaire nécessaire ~ entre modernisation radicale et
panachage concept artisanat local + améliorations extérieures.

Navigation fluviale : avis — remédes proposes ou a envisager :

$ 6 mois maxi de Juiliet a Décembre.
< Cause aménagement du lit du fleuve délaissé.
<+ Mise en place d'une taxe annuelle en fonction de la capacité des pirogues.

<+ Fonds collectés peuvent étre alloués a l'entretien des secteurs les plus
frequentés.

» Balisage d'un chenal de navigation avec piquets de hauteur d’eau.

+ Mise en place d’'une réglementation de navigation fluviale sur la base de ce
qui se fait en Europe et en Afrique Centrale actuellement.

+ Dragage a prévoir afin de matérialiser les bancs de sable ou obstacles
divers.

Panneaux de signalisation : type :

. largeur et profondeur limitées,

. prendre la direction de la fléche,

. obligation de donner un signal sonore,

. chenal éloigné de X métres de la rive droite ou gauche.

i:o
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POUSSEUR « MEGUETAN »

Ce pousseur, en navigation lors de notre passage, est une unité de 600 cv a
propuision classique ligne d'arbre et hélices, capable de pousseur ou tirer 1 200 t de
barges (6 environ). Il est de 1983.

Les heures de fonctionnement pour les 2 derniéres années d’exploitation sont de 900 H
environ, ce qui correspond, a raison de 15 hfjour en moyenne ,a 60 jours de navigation
ce qui est, par rapport au 5 mois d’exploitation, possibie.

Les 2 moteurs principaux sont de marque DEUTZ, type SBA6 M 816 de 300 ch
unitaire. lls ont été révisés en 2000 pour le tribord et 2001 pour le babord. lls
tournent sans probléme actuellement.

L'état général coque/superstructure du navire est bon. Quelques fuites sont
signalées au niveau du tube d'étambot de la ligne d’arbre bébord (tresse a changer
probablement).

Le groupe électrogéne de bord avec moteur DEUTZ type F 5 L 413 est a changer car
I'alternateur ne fonctionne plus correctement.

L'ensemble est fonctionnel. Comme sur le bateau courrier « Kankou Moussa », des
travaux de peinture sont a prévoir ainsi qu'une remise en état des aménagements.

Du matériel de sécurité est également a installer.
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PETROLIER « SONI-ALI-BER »
Pétrolier auto-moteur équipé de 2 moteurs DEUTZ et de propulseurs SCHOTTEL
SRP 100.

It est exploité depuis 1979, sa capacité de transport en carburant est de 330 000
litres.

Depuis 1999, ce pétrolier est utilisé comme barge pétrole et est poussé par le
« Meguetan ». Un propulseur SCHOTTEL ayant été « perdu ».

Le reste du matériel moteur, en dehors du systéme de pompage qui sert aux
opérations de remplissage et de transfert du carburant, a servi de piéces de
rechange aux bateaux-courriers.

La coque a bescin d'étre reprise notamment dans la partie avant qui est
endommagée suite a des chocs répétitifs sur des roches.

La peinture d’ensemble est également a prévoir ainsi que queiques travaux de
remise en état des rambardes.
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BARGE « BOURRY TOURE »

Barge de 180 T, type “A” spécial.

C’est une barge a 2 cales équipées de 12 panneaux démontables. Le volume de ces
cales est de 375 m3.

Il posséde une potence centrale manuelle pour [a manutention des containers qui ne
fonctionne plus depuis 1992,

L’état général est bon. Seule une opération de peinture est & prévoir. Elle peut étre
conservée.
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6 BARGESDE 180T

Ces barges ont &té mises en exploitation en 1989. Elles ne sont pas trop agées par
rapport aux autres unités.

- 2 barges ont été transformées en barges a carburant de chacune 50 000
litres.

Ces 2 unités sont en bon &tat général et doivent étre conservées.

- 4 de ces barges sont équipées chacune de 2 cales a 10 panneaux
démontables. Elles sont en bon état et fonctionnent actuellement.

Ces barges sont a garder en opération.

Sur les 18 barges recensées, il y en a 2 qui n'ont pu étre visitées.
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BARGES « MANFOUNE BAKOROBA »
ET « BREMA FIA »

2 barges de 180 T a 3 cales couvertes.

- Couverture constituée chacune de 8 panneaux démontables.
- Volume de chargement : 312 m3 pour chaque barge.

Ces 2 barges sont en état de naviguer mais nécessiteraient d'étre re-carénées et
repeintes.
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1 AUTRE UNITE PORTEUSE

Cette autre barge était en navigation sur le fleuve sur le territoire malien. Elle n'a pu
étre visitée lors de la mission de la SOERNI a fin AoQt 2002.
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ANNEXE B : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES DE LA FLOTTE COMANAV




BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

VUE AVANT COTE BABORD

VUE COTE TRIBORD




BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

VUE COTE TRIBORD +VUE DU SLIPWAY INACOM A KOULIKORO

TABLEAU ARRIERE
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[ BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

TIMONERIE

p

COURSIVE EXTERIEURE TRIBORD

1.



BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

PONT PROMENADE 3 éme NIVEAU

PLAGE ARRIERE




| BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

CALE ZONE CENTRALE

POSTE EQUIPAGE AVANT : CHANGEMENT DE FOND
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| BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

. L
' .

4 il i e A

LOCAUX EQUIPAGE TRIBORD AVANT :
TRAVAUX DE DECOUPE TOLE DE FOND

TOLES DE BOUCHAIN BABORD AVANT
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""BATEAU COURRIER « GENERAL SOUMARE »

PRISE D'EPAISSEUR TRIBORD AVANT

SALLE DES MACHINES

L):



BARGE « KRUPP N°5» 200 T

VUE SUR PONT




[ BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

SALLE DES MACHINES

SALLE DES MACHINES : VUE SUR MOTEURS




~ BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

S
T T "M\- _—

TIMONERIE




|

BATEAU COURRIER « TOMBOUCTOU »

TOMBOUCTOU

VUE AVANT COTE BABORD

VUE AVANT COTE TRIBORD
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" BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA »

SALLE DES MACHINES
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ARMOIRE ELECTRIQUE ET PUPITRE DE COMMANDE




| BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » |

TRAVAUX SUR SCHOTTEL BABORD
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BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » |

TIMONERIE

PONT COTE TRIBORD

(418




[ BATEAU COURRIER « KANKOU MOUSSA » |

PLAGE AVANT

PLAGE AVANT

1040




[ BARGE « CHALAND N° 3 » 85 T A BAMAKO

VUE DE L'ARRIERE COTE BABORD

VUE SUR FOND DE CALE

1]




BARGE « TOUMANI SIDIBE » 95 T |

VUE D'ENSEMBLE DU PONT
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BARGE « CHALAND N° 10 » 85 T

VUE DE L'AVANT

103




| BARGE « CHALANDN° 10 » 85T

VUE SUR FOND DE CALE




| BARGE « ISSAKA KOUMARE » 235 T |

VUE SUR PONT
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" CHALAND @ARTiFm A MOPTI

VUE DE L'AVANT

VUE SUR RAMPES
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CHALAND QUARTZ N°19 A MOPTI
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VUE INTERIEURE
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AUTOMOTEUR « GOUINA »

VUE SUR BABORD

VUE SUR FACE AVANT

08




| AUTOMOTEUR « GOUINA »

PONT AVANT COUVERT

PLAGE ARRIERE
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i AUTOMOTEUR « GOUINA »

2 éme NIVEAU DE PONT : COUVERTURE PONT ARRIERE EN TOLES ZINGUEES

CALE AVANT

WL




~ AUTOMOTEUR « GOUINA »

SALLE DES MACHINES




BARGE « KRUPP N°3 » 200 T

VUE SUR PONT

VUE SUR FOND DE CALE




~ BARGE « MAMADOU FOMBA » 95 T |

VUE DE L'AVANT

VUE SUR PONT




REMORQUEUR « KOUROUBA »

VUE DE L'AVANT

PONT COTE TRIBORD




REMORQUEUR « KOUROUBA »

VUE SUR TIMONERIE ET LOCAUX EQUIPAGE AVANT TRIBORD




| REMORQUEUR « KOUROUBA » B

SALLE DES MACHINES




" CHANTIER DE FABRICATION DE PIROGUES A '|
MOPTI
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PIROGUE EN COURS DE FINITION




CHANTIER DE FABRICATION DE PIROGUES A
MOPTI

SYSTEME DE BARRE GRANDE PIROGUE
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EXEMPLE MOTORISATION GRANDE PIROGUE




ANNEXE C : DESCRIPTIF DE CERTAINS OUVRAGES PORTUAIRES



MOPTI

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 et 28 Ao(t 2002.

COMMENTAIRES ET AVIS

OUVRAGES PORTUAIRES

1) L'aménagement de la rive droite en aval du fleuve Bani confluant du Niger.

2)

3)

4)

9)

a- Berge stabilisée par moéilons de pierres naturelles et ciment,
Hauteur entre 3 et 4 métres,
Déterioration plus ou moins marquée de cet ouvrage s'étendant sur plusieurs
centaine de métres.

En amont, prés des zones d’activités, dans le prolongement de Ia rive.

b - Un quai sur piliers béton armé,
Longueur 30 meétres, largeur 5,50 m,
Les 3 piliers situés en aval ont subi quelques dommages au niveau de leurs
enveloppes béton.

En face des ateliers C.M.N. et de la route longeant le fleuve.

¢ - Un plan incliné, pouvant étre utilisé en cale de halage,
Largeur 20 m, longueur 40 m,
Construction en moélions de pierres naturelles prises dans le ciment ,
- Surface a consolider,
- Zone 2 et 3 encombrées par activités de fabrication artisanale (gravures sur
poteries et stockage).

Plus en amont, aménagement de la berge en pente douce pour faciliter
I'échouage des pirogues en majonité sur le plan d'eau.

e - Plan incliné en pente douce en moéllons de pierres naturelles et ciment
s'étendant jusqu'a la darse,
~ Zone trés fréquentée avec beaucoup de partie couvertes ou encombrées,
- Aspect d'ensemble vu : correct.

Quverture du bassin vers le fleuve.

f - Périmétre du bassin dans le méme concept : Trois pentes douces formant les
abords du bassin. Ouvrage en moéllons de pierres naturelles,
- Ouverture du bassin au fleuve — largeur 120 m ,
- Longueur vers l'intérieur de la ville 250 m,

- Zone trés fréquentée et encombrée de marchandises diverses sur son terre-plein

- Ouvrage en pente douce formant périmétre du bassin,
Parties vues : bon état.
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6) Au-dela en amont du bassin

g - Rives naturelles environ 50 m aprés bassin (réserves sur stabilité de ces
derniéres car extrémement encombrées).

ll- RECOMMANDATIONS

Il-a Avis

Berge : Remise en place de moéllons en pierres naturelles dans les zones
effondrées afin de maintenir les berges concernées.

3 3 piliers & consolider + rajouts de madriers bois dur de béton protection
sur piliers pour les accostages.
- 1 éclairage a prévoir pour I'ensemble du quai.

Plan incliné : - Surface a consolider,
en face CMN - 2 éclairages sont & prévoir.

Bassin : - Trafic trés dense rendant le bassin actuel saturé, un second ouvrage
serait donc utile pour le désengorger.
- La signalisation d’entrée aux normes en vigueur pour la navigation
fluviale est également a prévoir.
- En régle générale, dans les zones a risques la nuit, les barges
devraient étre signaiées par un éclairage.

Il - b Propositions

En dehors de la reprise des effondrements cités précédemment, les
gros travaux a prévoir concemeraient la mise en place de ducs d'Albe
(au moins un tous les 15 m). Ces derniers permettront un amarrage
efficace des barges tout en protégeant les berges et quais concernés
(Plus de chocs de ces derniers avec les barges lors des opérations
d’accostage).
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MOPTI

INSTALLATIONS COMANAV

Situées face au fleuve Bani, sur une surface d'environ 28 ares, les installations ci-
apreés ont pu étre recensées voire visitées.

1- Les zones de stockage gasoil :

Surface 164 m? - environ 100.000 L - 2 cuves dont 1 opérationnelle (selon
informations Comanav) :

- 1 cuve de 100 m3 : bon état.
- 1 cuve de 53 m3 : a re-conditionner.

2- Les bureaux et le logement du chef d'escale :

Surface d’'environ 355 m?
3- Le magasin d'escale :

Surface d’environ 88 m?
4- L 'atelier :

- Construction en dur, charpente metallique, couverture tdles zingués : bon état.
- Surface d'environ 360 m?, comprenant :

. 1 bureau 11 m?
. 1 atelier d'électricien 16 m?,
. 1 magasin 16 m?,
. 1 WC douche 16 m?,

- Equipé du matériel suivant :
- 1 perceuse radiale : bon état,
- 1 perceuse a colonne : bon état,
- 1 tour (Erdmann D i L 250) : bon état,
. 1 fraiseuse (Erdmann) : bon état.
. 1 scie automatique,
. 1 meule : bon état,
. 2 marbres,
. 1 cisaille & main.

5- Le parc fermé :

Il est équipé d’un groupe électrogéne Deutz 5 cylindres refroidi par air 75
KVA dont i'état est correct.
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6- Le logement du chef adjoint d’escale : 100 m?
7- Le logement du gardien : 13 m?

8-_Un_ensemble WC douches : 15 m?

9- Un batiment de 73 m?

Construction en dur, comprenant :
- 1 chambre.
- 1 cuisine.

- 1 salle d’archives.
et 2 magasins.

10-_Le local gardien du quai : 10 m?
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SEGOU

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre le 25 et le 28 Aot 2002.

|- COMMENTAIRES ET AVIS

INFRASTRUCTURES PORTUAIRES

1) Mble d’accostage avancé de 30 m perpendiculaire au lit du fleuve Niger, large de
800 m a son extrémite.

a) Ouvrage en dur, béton armé dans les fondements.
Une surface cimentée de 5 m de largeur permet laccés par roulage.
Elle est en bon état.
La structure de consolidation de cette demiére constituée de modilons de
pierres naturelles et de ciment est également en bon é&tat.

2) En amont du méle, aménagement de la berge sur 200 m de longueur environ

b) Pente douce d’accas au fleuve, largeur de 22 a 25 m.
Matériaux ciment et moélions de pierres naturelles : en bon état pour les 100
premiers metres, coté terre.
Les 100 autres métres sont en mauvais état avec une surface de roulage
inégale et une structure qui se détériore sérieusement.

3) Ponton flottant d'accostage amarré le long de cette berge aménagée en amont
du méle.

C) - Matériaux : tdles acier,

- Longueur 50 m, largeur 10 m,

- Structure saine dans 'ensemble : sans corrosion des ceuvres mortes,

- Renforts acier, en abord, présentés aux accostages : bon état et de bonne
section,

- Tle supérieure : saine sur toute la surface,
- Présence au centre du ponton de trappes de visite boulonnées : bon état,

reserves sur les fonds qui n'ont pu étre visités,

- 4 bittes d'amarrage c6té accostage face au fleuve,

- 4 bittes d'amarrage cété berge : bon état,

- 2 treuils manuels avec leur cable section 16 mm utilisé pour amarrage a terre
du ponton ....

d)Présence dune rampe constituée d'une structure en  acier,
{(dimensions 15 m X 5 m).
Cette rampe est actuellement posée sur I'extrémité du ponton.
Il faut donc prévoir sa mise en place avec les amenagements nécessaires (sur
ponton et sur berge).
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- RECOMMANDATIONS

Une mise en place d'un éclairage du méle par panneaux solaires serait
judicieux.
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KOULIKOURO

Ouvrages portuaires et aménagements visités entre les 25 au 28 Aolt 2002.

COMMENTAIRES ET AVIS

Accés a la COMANAV et embarcadére

- Terre-plein cléture,
- Divers installations sur terre-plein.

Bureaux COMANAV

- Construction en dur, &tat d’ensemble moyen.
1 batiment en dur

- Bureau d'escale : réception des clients et magasin central + piéces de
rechange

1 batiment

- Réception bagages et matériel : aspect trés vétuste,

- Murs en dur: partie supérieure, charpente métallique, couverture : téles
ondulées zingués : bon état,

- Charpente métallique : A traiter,

- Murs : & entretenir voir & réparer,

- Dimensions du batiment : longueur 33 m, largeur 11 m.

1 hangar de transit : couvert

- Construction combinée en dur + charpente métallique dans sa partie
supérieure,

- Couverture téles ondulées zinguées,

- Dimensions : 80 m X 18 m,

- Etat moyen de I'ensemble :

1) Pénmetre de stockage des réserves de carburant

Situé encore sur terre plein en bordure de fleuve.

5 cuves a gas-oil
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2)

a) Cuve CN1 - Capacité de 108 000 L
- Cuve de capacité de stockage plus importante: hors service,
- Téles : acier correct avec quelques déformations vers la partie supérieure —
sans incidence,
- Echelle d’accés au déme supérieur : bon état,
- Trappe de visite au dessus de la cuve déboulonné et non en place,
- Présence d’'eau de pluie visible dans les fonds,
- Event supérieur +vannes sont en bon état.

b) Cuve CN2 - Capacité de 56 360 L

- Citerne en position horizontale sur 3 berceaux support constitués de
moéllons de pierres natureiles et de ciment,

- Cuve hors service,

- Citerne en tbie rivetée,

- Partie supérieure de la citeme — 1 event trappe de visite supérieure en partie
ouverte,

- Remplissage —vannes de distribution : bon état,

- Trappe de visite laissée ouverte aux pluies !

- Pourrait étre remis en service : absence d’entretien,

c) Cuve CN3 - Capacité de 49 800 L
- Cuve posée sur socle béton, socle a renforcer,
- Acier des tdles : sain, bon état sous peinture,
- Echelle d’accés & la plate-forme superieur : bon état,
- Trappe de visite : en trés bon état,
- Cuve en trés bon état

d) Cuve CN 4 - Capacité de 56 800 L
- Cuve posée sur support stable,
- Acier sain : sans déformation — peinture : coirecte,
- Plaque de visite boulonnée : bon état,
- Légére fuite au niveau de la vanne de sortie distribution,
- Tuyauterie : bon état,
- Echelle d’'accés a plate-forme supérieure : bon etat,
- Cuve en bon état.

e) Cuve CN5 - Capacité de 43 400 L
- Cuve en plaques de tdles boulonnées entre elles sur joints,
- Cuve : hors service, cause fuites.

Présence dans périmétre de stockage des cuves

f) 1 moto-pompe de transfert de fuel
- Marque : hatz,
- Lancement manuel,
- Pompe stockée dans petit local grillagé.
- Réserves sur son fonctionnement / état général : passable.
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3) Ouvrages portuaires et aménagements de la berge d’amont en aval dans Je
périmetre de la COMANAYV

Plan incliné cimenté de 50 m de long, 6,5 m de large descendant du terre plein vers
le quai dit « des basses eaux » en abord du fleuve.
- Bon état du revétement sur toute sa surface.

Quai dit « des basses eaux » s’étendant en amont de ce plan incliné de 40 m de long

et 15 m de large en aval jusqu’'au méle de chargement du carburant.

- Structure ciment de largeur 7 m en bon etat,

- Présence en amont du quai d'un escalier dont les marches finissent dans les eaux
du fleuve,

- Quai a la limite des flots couvrant et découvrant (actuellement période des eaux
hautes).

Mdle de chargement en carburant

- Situé dans le prolongement du quai a I'axe du périmétre de stockage des réserves
de carburant et perpendiculairement au lit du fleuve.

- Structure béton armé de la plate-forme + moéllons de pierre cimentés a sa base :
bon état d'ensemble.
. Ouvrage compact n'offrant de par sa conception que peu de prise au courant du

fleuve.

. Longueur de lavancée : 20 m, largeur : 8 m.

- Présence, en bout de méle, d'un local technique recevant I'arrivée et le retour des
tuyauteries des cuves de stockage qui sont trés proches. Réserves sur son utilité.

- Certaines tuyauteries sont hors service.

- Parois du moéle présentant des aspérités saillantes sous forme de vis de fixation.
Probablement pour d’anciens madriers en bois devant servir de protection aux
accostages. lls sont a remettre en état.

4) Périmeétre de stockage du carburant

Stabilisé par ouvrage en moéllons de pierres naturelles cimentés, le tout est en
bon état.

g) Un bassin

- Situé en aval & c6té immédiat de aire de stockage du carburant,

- Ouverture : largeur 15 m face au lit du fleuve — longueur 40 m,

- Ouvrage en moéllons de pierres naturelles cimentés sur son périmétre et en
profondeur

- C6té amont, présence de 3 bollards de taille correcte + 1 échelle d'accés en
fond de bassin : bon état,

- Légére détérioration en haut du bassin cété amont (sur 2 m les moélions
sont effondrés). A réparer rapidement avant élargissement de la bréche,

- Profondeur du bassin jusqu'au niveau de Feay du fleuve :
8 a 10 m en amont,
8a25menaval.

127



1% plan incliné en aval du bassin

- Partie aval du bassin finissant en plan incliné,

- Longueur du plan incliné : 40 m environ, largeur 35 m,

- Surface cimentée par plaques de 10 m X 10 m anti-fissures,

- Aménagement utilisé pour les opérations de chargement/déchargement des
marchandises vers les navires,

- Structure en bon état jusqu'au bord du fleuve se terminant en quai
d'accostage improvisé : absence de bollards.

Quai

- Dans le prolongement du lit du fleuve aprés le plan incliné en aval,

- Longueur d’environ 80 métres,

- Quai en moélions de pierres et ciment : bon état,

- 4 bollards répartis sur 80 m de quai : bon état,

- Hauteur du quai jusqu'aux eaux du fleuve (période de moyennes a hautes
eaux) fin ao(t: 5,5 m,

- 3 escaliers d'accés en moéllons de pierres naturelles cimentés jusqu'au
niveau des eaux du fleuve : état correct,

- Présence d’'une grue a fléche sur rail Liebher - hors service

2°™ plan incliné en aval du quai

- Ouvrage de mogllons de pierres naturelles cimentées,

- Largeur du terre-plein au fleuve : 40 m en pente,

- Longueur environ 50 m,

- Bon état d’ensemble,

- Mur de délimitation quai — plan incliné en moéllons de pierres + ciment :
bon état dans I'ensemble,

RECOMMANDATIONS

- Certaines installations sont & remettre a niveau tel le local technique en bout
du méle dont les tuyauteries sont hors d’'usage,

- Certaines cuves sont a remettre en service apres réparation ou nettoyage,

- Eclairage a prévoir,

- La Détérioration de la muraille amont du bassin dans sa partie supérieure est
a reprendre,

- Mise en place d'une borne de prise de courant électrique placée en hauteur,
avec sectionneur a distance, courant de quai également a prévoir.
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ANNEXE D : QUELQUES PHOTOS SIGNIFICATIVES D'OUVRAGES
PORTUAIRES UTILISES PAR LA COMANAYV
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OUVRAGES PORTUAIRES A MOPTI

ENTREE ATELIER CMN

0



| OUVRAGES PORTUAIRES A MOPTI B

BERGE EN AMONT DU BASSIN

AMENAGEMENT DE LA BERGE A PROXIMITE DE L'ENTREE DU BASSIN
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OUVRAGES PORTUAIRES A MOPTI

- | =

BASSIN COTE AVAL

VUE SUR BASSIN

-




OUVRAGES PORTUAIRES A MOPTI 1

AMENAGEMENT DE LA BERGE EN PENTE DOUCE

CONCENTRATION DE PIROGUES
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[ OUVRAGES PORTUAIRES A MOPTI )

QUAI! SUR PILIERS BETON

PLAN INCLINE EN FACE DE LA CMN
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INSTALLATIONS A KOULIKORO DE LA ‘
COMANAYV

PLAN INCLINE DE 50 M VERS QUAI DES BASSES EAUX
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INSTALLATIONS A KOULIKORO DE LA
COMANAYV

A GAUCHE ' BATIMENT RECEPTION BAGAGES ET MATERIEL DES CLIENTS

A DROITE AU FOND - HANGAR TRANSIT



ANNEXE E : DIFFERENTS TEXTES ET DOCUMENTS CITES DANS LE
RAPPORT
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@ Direction des Journaux Officrels

J.0 n® 203 du 31 aoiit 2002 page 14489
Décrets, arrétés, circulaires
Textes généraux
Ministére de |'équipement, des transports, du logement, du tourisme et de la
mer

Décret n° 2002-1104 du 29 aoit 2002 modifiant le décret n® 91-731 du 23 juillet
1991 relatif a I'équipage et a la conduite des bateaux circulant ou stationnant
sur les eaux intérieures

NOR: EQUT0201168D
Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de I'équipement, des transports, du logement, du tourisme
et de la mer,

Vu la convention révisée pour la navigation sur le Rhin signée a Mannheim le 17
octobre 1868 et la convention révisée ay sujet de la canalisation de la Moselle signée
a Luxembourg le 27 octobre 1856, ensembie le reglement relatif a la délivrance des
patentes du Rhin ;

Vu la résolution n° 40 dy groupe de travail des transports par voie navigable de |a
commission économique pour 'Europe de I'Organisation des Nations unies adoptée
le 16 octobre 1998 :

Vu la directive 96/50/CE du Conseil du 23 juillet 1996 concernant I'harmonisation des
conditions d'obtention des certificats nationaux de conduite de bateaux de navigation
intérieure pour le transport de marchandises et de personnes dans la Communauté :

Vu la loi n° 72-1202 du 23 déce

mbre 1972 relative aux infractions concernant les
bateaux, engins et &tablissem

ents flottants circulant ou stationnant sur les eaux
intérieures :

Vu le décret du 17 avril 1934 modifié reglementant le service des bateaux, engins
stationnaires et établissements flottants ayant une source d'énergie a bord et des

barges susceptibles d'étre intégrées dans un convoi Pousse ou d'étre propulsées et

non soumis a la réglementation de |a navigation maritime :

modifié relatif au pilotage des bateaux,
qui effectuent une navigation en mer, dans
» SUr les etangs ou canaux salés dependant du domaine public

S, riviéres et canaux, en aval dy premier
obstacle a la navigation des batiments de mer ;
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Vu le décret n® 91-731 du 23 juillet 1991 relatif a I'équipage et a la conduite des
bateaux circulant ou stationnant sur les eaux intérieures, modifié par le décret n® 95-
603 du 6 mai 1995 ;

Vu l'avis de ia Commission européenne du 21 mars 2002 ;
Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte :

Article 1

L'article 1er du décret du 23 juillet 1991 susvisé est complété par les dispositions
suivantes :

« Pour "application du présent décret, on entend :

« 1° Par "bateau de marchandises un bateau motorisé ou non, destiné a transporter,
manipuler ou stocker des biens ;

« 2° Par "bateau a passagers un bateau motorisé ou non, construit et aménagé pour
transporter ou recevoir a son bord plus de douze personnes non compris les
membres de l'eéquipage ;

« 3° Par "bateau de plaisance un bateau motorisé ou non, construit et aménagé pour
transporter ou recevoir a son bord au plus douze personnes non compris les
membres de I'équipage.

« Les "bateaux de marchandises et les "bateaux a passagers sont des bateaux de
commerce.

« Le conducteur de bateau est la personne qui a I'aptitude et la qualification
nécessaires pour assurer la conduite du bateau sur les eaux intérieures et exerce la
responsabilité nautique a bord. Le membre d'équipage de pont est une personne qui
habituellement participe a la conduite et tient la barre d'un bateau de navigation
intérieure. »

Article 2

L'article 3 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les dispositions
suivantes :

« Art. 3. - L'aptitude a la conduite des bateaux de navigation intérieure ne dispense

pas du respect des régles de pilotage prévues par le décret du 9 mars 1970 susvisé.
»
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1 Article 3

L'article 5 du décret du 23 juiliet 1991 susvisé est remplacé par les dispositions
stuivantes :

« Art. 5. - Sur tout bateau transportant des passagers, le conducteur ou un membre
d'equipage doit &tre titulaire de I'attestation Speciale "passagers prévue a 'article 11-
6. Lorsque plus de cinquante personnes sont admises sur le bateau, |a présence &
bord d'une seconde personne fitulaire de I'attestation spéciale "passagers est
obligatoire.

« Le president de la commission de surveillance territorialement compétente instituée
par le décret du 17 avril 1934 susvisé peut exiger la présence d'une personne titulaire
de l'attestation spéciale “passagers a bord de tout bateau en stationnement ou de tout
bateau stationnaire, recevant du public et dont l'effectif admis est supérieur a douze
personnes. »

Article 4

I. - Au chapitre ler du titre Il du décret du 23 juillet 1991 susvisé, Ia section 1 est
intitulée : « Certificats de capacité pour la conduite des bateaux de plaisance ».

Il. - Aprés I'article 8 du décret dy 23 juillet 1991 susvisé, sont insérés les articles 8-1,
8-2, 8-3 et 84 ainsi rédigés :

une épreuve pratique sur un bateau de méme catégorie et de méme gabarit que le
bateau pour lequel le certificat est demandé.

«Art. 8-2. - Le candidat aux certificats de capacité de catégorie C et S ou a la carte
de plaisance doit étre 4gé de seize ans au moins a la date de délivrance du titre,

« Le candidat aux certificats de capacité de catégorie C et S doit attester, par une
déclaration sur I'honneur, de son aptitude physique et mentale a pratiquer Ia
navigation intérieure.

« Le candidat au certificat de capacité de catégorie PP doit &tre ageé de dix-huit ans
au moins a la date de délivrance du titre. Il doit attester de son aptitude physique et
mentale & pratiquer la navigation intérieure par Ia production d'un certificat médical

« Art. 8-3. - Les certificats de capacité pour la conduite des bateaux de plaisance sont
délivrés sans limitation de durée par le président de la commission de surveillance.

« Tout certificat détruit ou volé peut étre remplacé par un duplicata établi par le
président de la commission de surveillance qui a délivré l'original.

« Art. 8-4. - Le certificat international de conducteur de bateau de plaisance, délivré
conformément aux recommandations de |a résolution n° 40 susvisée dy groupe de

81

Ab




TR
Ei%#*ﬁiﬁum‘nn, 1' H:ﬁ;’?%?i!ﬁﬁm]i%f’1" ?!IHH*’-}

. T i

travail des transports par voie navigable de la Commission économique pour I'Europe
de I'Organisation des Nations unies, est équivalent aux certificats de capacité de
catégorie C, S et PP. »

Article 5

Au chapitre ler du titre Il du décret du 23 juillet 1991 susvisé, les sections 2 et 3 sont
remplacées par une section 2 intitulée : « Certificats de capacité pour la conduite des
bateaux de commerce » et comprenant les articles 9 & 13 ainsi rédigés :

« Art. 9. - Sous réserve des dispositions de l'article 10, nul ne peut étre conducteur
d'un bateau de commerce sur les eaux intérieures s'il n'est titulaire d'un certificat de
capacité pour la conduite des bateaux de commerce ou d'un titre equivalent dans les
conditions prévues a l'article 13.

« Art. 10. - 1. - Une personne peut tenir [a barre d'un bateau de commerce sans étre
titulaire du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, a
condition d'étre 4gée de plus de quinze ans, d'étre assistée du conducteur du bateau
et d'étre titulaire d'un livret de service ou d'un livret de formation prévus au | de
l'article 11-3.

« lI. - Le conducteur d'un bateau non motorisé d'une longueur inférieure & quinze
meétres, qui transporte des passagers en service saisonnier sur un parcours précis et
limité a une section de voie d'eau non reliée au réseau communautaire ou a un plan
d'eau restreint, est dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce a condition d'étre titulaire d'un certificat de capacité de categorie PA.

« Ce certificat est délivré aprés réussite 4 un examen dont les modalités sont définies
par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les regles de sécurité
spécifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de
navigation retenu. |l mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation pour

lesquels il est valable, ainsi que le nombre maximal de passagers transportables sur
ces bateaux.

«Il. - Le conducteur d'un bateau d'une longueur au plus de trente-cing métres
autorisé a transporter au plus soixante-quinze passagers et qui effectue des services
saisonniers sur un parcours précis et limité a une section de voie d'eau non reliée au
réseau communautaire ou a un plan d'eau restreint est dispensé du certificat de
capacité pour la conduite des bateaux de commerce a condition d'étre titulaire du
certificat de capacité de catégorie PB.

« Ce certificat est délivré aprés réussite a un examen dont les modalités sont définies
par arrété du ministre chargé des transports et qui porte sur les régles de sécurité
specifiques au type de bateaux utilisés et sur la connaissance du secteur de
navigation retenu.

« Pour étre admis a se présenter aux &preuves de cet examen, le candidat doit
justifier d'une expérience professionnelle de trois mois au minimum en qualité de

membre d'€quipage de pont, attestée par un livret de service ou un livret de formation
prévus au | de l'article 11-3.

« Le certificat de capacité de catégorie PB mentionne le type de bateaux, les périodes
et le secteur de navigation pour lesquels il est valable, ainsi que le nhombre maximal
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de passagers transpontables sur ces batealix.

IE

« IV. - Le conducteur d'un bateau de marchandises d'une longueur inférieure a vingt
metres est dispensé du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce a condition d'étre titulaire du certificat de capacité de catégorie PC.

« Ce certificat est délivré aprés réussite 4 un examen dont les modalités sont définies
par arréte du ministre chargé des transports et qui porte sur les regles de conduite, de
navigation et de sécurité.

«Art. 11. - L'obtention du certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce est subordonnée a la réussite a un examen comprenant des épreuves
theoriques et pratiques portant sur les connaissances professionnelles des candidats,
notamment en matiére de conduite, de navigation et de sécurité.

« La nature et le programme des épreuves ainsi que les modalités de délivrance du
certificat de capacité sont définis par arrété du ministre chargé des transports.

« Pour la conduite de bateaux de commerce sur certaines voies définies par arrété du
ministre des transports, I'examen comporte une €preuve complémentaire relative a la
connaissance des conditions locales de navigation. Le contenu de cette épreuve est
defini par le président de la commission de surveillance.

« Pour la conduite de bateaux a passagers sur certains secteurs de navigation définis
par arrété du ministre chargé des transports, 'examen comporte une épreuve
complémentaire relative a la connaissance de la sécurité des passagers, notamment
dans le cas d'accident, d'incendie et de naufrage.

« Dans les cas prévus aux deux alinéas précédents, le certificat de capacité
mentionne le type de bateaux et le secteur de navigation qui ont donné lieu a une
épreuve complémentaire.

« Art. 11-1. - Le candidat au certificat de capacité pour la conduite des bateaux de
commerce ou aux certificats PA, PB et PC doit étre 4gé de dix-huit ans au moins 2 la
date de délivrance du fitre.

« Le certificat de capacité délivré & un candidat de moins de vingt et un ans n'est pas
valable, tant que le titulaire n'a pas atteint I'age de vingt et un ans, pour la conduite
des bateaux transportant des marchandises dans les Etats membres de la
Communauteé européenne qui n'autorisent la délivrance du certificat de capacité
qu'aux personnes ayant au moins vingt et un ans.

« Art. 11-2. - Le candidat au certificat de capacité ou aux certificats PA, PB et PC doit
justifier, par la production d'un certificat médical, de son aptitude physique et mentale
a la conduite des bateaux de commerce.

« Les modalités d'application du présent article sont définies par arrété du ministre
charge des transports.

« Art. 11-3. - . - Pour étre admis a se présenter aux epreuves de l'examen en vue de
l'obtention du certificat de capacité pour la conduite de bateaux de commerce, le
candidat doit justifier d'une expérience professionnelle de quatre ans au minimum en
qualité de membre d'équipage de pont d'un bateau de commerce.
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« L'expérience professionnelle est attestée par la présentation d'un livret de service
ou d'un livret de formation, accompagné d'un document indiquant le statut au titre
duquel le candidat a acquis cette expérience.

| imi%ﬂ[

« Le livret de service ou le livret de formation mentionne chacun des voyages au
cours desquels le candidat a participé a la conduite du bateau.

« Les informations portées sur le livret de service et le livret de formation et justifiant
de I'experience en navigation intérieure sont validées par le président de la
commission de surveillance.

II. - La durée de l'expérience professionnelle mentionnée au | est réduite de trois ans
au plus dans les cas suivants :

« a) Lorsque le candidat est titulaire d'un dipléme figurant sur une liste définie par
arréte du ministre chargé des transports et sanctionnant une formation spécialisée en
navigation intérieure qui comporte des stages pratiques de conduite de bateaux. Les
stages effectués par le candidat sont attestés par le livret de formation. L'arrété
susmentionne détermine & quelle réduction ouvre droit chacun de ces dipldmes, la
réduction ne pouvant étre supérieure a la durée de la formation spécialisée ;

« b} Lorsque le candidat justifie d'une expérience professionnelle acquise sur un
navire de mer en qualité de membre d'équipage de pont. Un arrété du ministre chargé
des transports determine a quelle réduction ouvre droit, selon sa durée, I'expérience
acquise en navigation maritime, la réduction maximale de trois ans ne pouvant étre
accordée sans justifier d'une expérience professionnelle en navigation maritime d'au
moins quatre ans.

« lIl. - Par dérogation aux dispositions des | et [l ci-dessus, le candidat qui justifie
d'une année d'expérience professionnelle en qualité de membre d'équipage de pont
d'un bateau de commerce peut obtenir le certificat de capacité pour la conduite des
bateaux de commerce. Dans ce cas, le certificat de capacité n'est valable que pour la
conduite des bateaux ayant des caractéristiques nautiqgues similaires a celles du
bateau sur lequel I'examen a été passé. Le certificat mentionne le type de bateaux
pour leguel il est valable.

« Art. 11-4. - Le certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce
mentionne le groupe de vaies pour lequel il est valable.

« Les voies d'eau du "groupe A comprennent 'ensemble des eaux intérieures a

I'exception des voies sur lesquelles s'applique le réglement relatif a la délivrance des
patentes du Rhin.

« Les voies d'eau du "groupe B comprennent les voies du "groupe A a I'exclusion des
voies a caractére maritime.

« Le titulaire d'un certificat de capacité du "groupe B peut échanger ce certificat
contre un certificat de capacité du "groupe A s'il satisfait a I'une des conditions
suivantes :

« a) Avoir reussi un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre
chargé des transporis et qui porte notamment sur les conditions de navigation dans
les eaux maritimes ;
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« b) Présenter un titre de conduite en mer ou la licence de patron-pilote prévue par le
décret du 9 mars 1970 susvise.

« Art. 11-5. - Pour étre admis a conduire un bateau de commerce au radar, le
conducteur doit détenir une attestation spéciale "radar délivrée apres réussite a un
examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé des transports
et qui porte sur les connaissances professionnelles relatives a la conduite au radar.

« Le certificat de capacité mentionne ['aptitude & la conduite au radar.

« Art. 11-6. - L'obtention de l'attestation spéciale "passagers est subordonnée a la
reussite a un examen dont les modalités sont définies par arrété du ministre chargé
des transports et qui porte sur les connaissances professionnelles relatives au
transport et a la sécurité des passagers.

« Pour étre admis a se présenter aux épreuves de I'examen mentionné au premier
alinéa, ie candidat doit présenter une attestation de formation aux premiers secours
reconnue par i'Etat.

« Art. 12. - Les certificats de capacité et les attestations spéciales sont délivrés sans
limitation de durée par le président de la commission de surveillance.

« Toutefois, la validite du certificat de capacité est suspendue lorsque le titulaire du
certificat de capacité pour la conduite des bateaux de commerce, qui atteint 'age de
soixante-cinq ans, ne respecte pas I'obligation de produire, dans les trois mois de son
anniversaire et de chacun des anniversaires suivants, un certificat médical attestant
son aptitude physique et mentale a exercer cette activité.

« Le certificat de capacité mentionne que les obligations définies & l'alinéa précédent
ont été respectées.

« Tout certificat detruit ou volé peut étre remplacé par un duplicata établi par la
commission de surveillance qui a délivré I'original.

« Art. 13. - |. - Les certificats de capacité pour la conduite de bateaux de commerce
du groupe A et du groupe B et les attestations spéciales relatives a la conduite au
radar et au transport des passagers, délivrés par un Etat membre de la Communauté
européenne en conformité avec la directive du 16 juillet 1996 susvisée, sont valables
sur les eaux intérieures frangaises, a 'exception des voies sur lesquelles s'applique le
reglement relatif a la délivrance des patentes du Rhin.

« La grande patente du Rhin et la patente radar délivrées en application du réglement
relatif a la délivrance des patentes du Rhin sont valables sur les eaux intérieures
francaises.

« Les dispositions des alinéas précédents s'appliquent, le cas échéant, sous réserve
de la réeussite aux épreuves complémentaires prévues aux deuxiéme et troisiéme
alinéas de l'article 11.

« lI. - Les certificats techniques délivrés par les autorités militaires pour la conduite
des engins et bateaux de navigation intérieure sont équivalents, pour la conduite sur
les eaux intérieures frangaises, aux certificats de capacité définis aux articles 8 et 9 et
aux Il et lll de l'article 10 dans les conditions définies par arrété conjoint du ministre
chargé des transports et du ministre de la défense.
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« lll. - Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux de marchandises délivré
par un Etat non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France
un accord de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de
navigation intérieure destinés au transport de marchandises est valable sur les eaux
intérieures francaises pour I'objet sur lequel il porte.

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux munis de radar délivré par un
Etat non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France un
accord de reconnaissance réeciprogque des fitres de conduite des bateaux de
navigation intérieure munis d'un radar est équivalent sur les eaux intérieures
francaises a |'attestation spéciale "radar prévue a l'article 11-5.

« Le certificat de capacité pour la conduite de bateaux a passagers délivré par un Etat
non membre de la Communauté européenne ayant conclu avec la France un accord
de reconnaissance réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation
intérieure destinés au transport de passagers est valable sur les eaux intérieures
francaises pour 'objet sur lequel il porte.

« L'attestation spéciale "passagers délivrée par un Etat non membre de la
Communauté européenne ayant conclu avec la France un accord de reconnaissance
réciproque des titres de conduite des bateaux de navigation intérieure destinés au
transport de passagers est équivalente sur les eaux intérieures frangaises a
|'attestation spéciale "passagers prévue a l'article 11-6. »

Article 6
A l'article 14 du décret du 23 juillet 1991 susvisé, [es mots : « Par dérogation au
premier alinéa de l'article 11 » sont remplacés par les mots : « Par dérogation au

premier alinéa de l'article 8-1 ».

Article 7

L'article 19 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les dispositions
suivantes :

« Art. 19. - Les conducteurs et les titulaires des attestations spéciales prévus au
présent décret sont tenus de présenter leurs certificats et attestations lors de toute
réquisition des autorités compétentes mentionnées a l'article 22 de la loi du 23
décembre 1972 susvisée. »

Article 8

L'article 20 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est modifié ainsi qu'il suit :

l. - Au troisiéme alinéa, les mots : « d'une durée maximale de frois mois » sont
remplacés par les mots : « d'une durée maximale de six mois ».

Il. - Cet article est complété par les dispositions suivantes :

AY)
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« Lorsque le conducteur en infraction est tltulalre d un titre de conduite en mer
mentionné au sixieme alinéa de l'article 7 délivré par les autorités maritimes
francaises, le président de la commission de surveillance informe ['autorité qui a

délivre le titre de conduite des constatations faites et des décisions qu'il a prises. »

Article 9

['article 25 du décret du 23 juillet 1991 susvisé est remplacé par les disposttions
suivantes :

« Art. 25. - Dans des conditions définies par arrété du ministre chargé des transports,
les titulaires des certificats de capacité de catégorie S et PP peuvent obtenir, sur leur
demande, un certificat international de conducteur de bateau de plaisance mentionné
a l'article 8-4. »

Article 10

Ceux des certificats de capacité de catégorie A, R, CP, MD, AS et P, mentionnés aux
articles 5, 9 et 10 du décret du 23 juillet 1991 susvisé avant sa modification par ie
présent décret, qui ont été délivrés aprés le 7 avril 1998 cessent d'étre valables au

terme d'une période de dix-huit mois @ compter de la date de publication du présent
décret.

« Au cours de cette période, ils peuvent étre échanges, selon des modalités définies
par arrété du ministre chargé des transports, contre un certificat de capacité ou une
attestation correspondant a leur objet.

Article 11
La ministre de la défense, le ministre de ['équipement, des transports, du logement,
du tourisme et de la mer et le secrétaire d'Etat aux transports et a la mer sont
chargeés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent décret, qui sera
publié au Journal officiel de la République francaise.

Fait & Paris, le 29 ao(it 2002.

Jean-Pierre Raffarin
Par le Premier ministre :
Le ministre de I'équipement, des transports,
du logement, du tourisme et de |la mer,

Gilles de Robien

La ministre de la défense,
Michéle Alliot-Marie

Le secrétaire d'Etat aux transports
et a la mer,

P
hﬂl
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Oumar KOUMA

Expert Comptable Agréé
Prés la Cour d'Appel et les Tribunaux du Mali
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Commissaire aux Comptes de sociétés

%dame Le Mnistre de
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Mnsieur Le %nistre de

1'Eceonomie et des Finances

BAMAKDO

Bamako, le 04 octobge 2001
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RT D COMMISSAIRE COMPTE c ERNANT
L'EXERCICE CLOS AU 31 DE 2000 D c NAV

%dame et %nsieu'r Les Mnistres,

Conformément aux dispositicns légales et en exécution du mandat qui nous
2 été confié par 1'arrété n°96-0856/MFC-SG du 31 mai 199§ de Monsieur le
Ministre des Finances et du Commerce, nous avons 1'honneur de vous
presenter notre rapport relatif a 1l'exercice clos le 31 décembre 2000 sur

- le contréle des comptes annuels de la COMANAV,

tels gqu'ils sont joints
au présent rapport.

les vérifications spécifiques et Jles informations prévues par la loi.

Les comptes annuels ont été arrdtds par le Cen

nous appartient, sur la base de notre audit,
ces comptes.

5eil d'Administration. T1
d'exprimer une opinion sur

I - OPINION SUR LES COMPTES ANNUELS .
OPINION SUR LES COMPTES ANNUELS

Nous avons effectué notre audit selon les normes de la profession
ces normes requiérent™ia mise en oceuvre de diligences permett-anc
d'obtenir 1'assurance raisonnable gue les compbes annuels ne
comportent pas d'anomalies significatives. Un audit consiste 3
examiner, par sondages, les éléments probants j

ustifiant les données
contenues dans ces comptes. IJ consiste également a apprécier les

principes comptables suivis et les estimations significatives
ptes et 4 apprécier leur présentation

d'ensemble. Nous estimons que nos contréles fournissent une base
raisonnable & 1'opinion exprimée ci-aprés. E

Au cours de nos contrdles, nous avons faic

les constatations
suivantes

Immeuble Sosso, rue Mohamed V, Centre ville, BP. 9008 Tél. 22 34 08 BAMAKO Rép. du Mals
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1. Leg immobiligations

A la cldture de l'exercice au 31 décembre 2000, la COMANAV a
procédé 4 un inventaire physique de ses immobilisations.

La COMANAV a procédé a un rapprochement des donndes de cet
inventaire avec les fiches d'immobilisations pour corriger les
erreurs et y?s omissions de part et d'autre.

A l'issue de ce rapprochement, la COMANAV a fait ressortir des
écarts de part et d'autre, notamment

A) Des matériels relevés sur les fiches d'immobilisations mais
non retrouvés lors des prises d'inventaire physigque, pour un
montant de F CFA 12 858 260.

B) Des matériels identifiés lors des prises d'inventaire
physiqgue mais non retrcuvés sur les fiches
d'immobilisations. Ces matériels, composés de mobiliers de
bureau et de logement, et d'outillage ne sont pas valorisés.

Il s'agit principalement des matériels de tous les bureaux
et escales de la COMANAV.

Cependant, malgré ce constat la COMANAV n'a pas procédé aux
régularisations nécessaires au 31 décembre 2000.

Nous n'avens également pas pu obtenir les titres de propriété
des terrains inscrits & l'actif du bilan de 1la COMANAV au 31
décembre 2000 pour une valeur totale de F CFA 32 426 805. TI1
s'agit principalement des terrains des logements n°3, 8, 9, 10,
12, 16, de l'infirmerie, de 1'école et du magasin navigation,
des bureaux centraux, de l'atelier, du Club Niger, et des
escales de la COMANAV. Nous n'avons donc pas pu vérifier 1la
propriété de la COMANAV sur ces terrains inscrits a son actif 3
cette date.

2. ituation tte

Selon l'article 4 du décret n® 113/PGP du 07 juillet 13569,
portant statut de la COMANAV, le capital de la COMANAV .est

x

fixé a 100 000 000 Francs Maliens, soit F CFA 50 000 000. :

Le capital social indiqué au passif du bilan au 31 mai 1997 -et
au 31 décembre 1997 est de F CFA 1 566 987 760. Au 31 décembre
1938, il a été porté & F CFA 4 969 707 357, et il est resté a
ce niveau aux 31 décembre 1999 et 2000.

Au cours de nos travaux, nous n'avons pas pu obtenir Jles
documents justificatifs des décisions successives
d'augmentation du capital de la COMANAV.

Nous n'avons donc pas pu obtenir le fondement légal du capital
figurant au bilan au 31 décembre 2000.

Cabinet KOUMM ¢ Rapport Général Définitif du Commissaire aux Comptes - COMANAV - Exercice 200
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Sous réserves des faits exposés aux points 1 et 2 ci-dessus, de
leurs incidences sur les comptes, et des ajustements proposés, nous
certifions que les comptes annuels tels gu'ils sont présentés dans
le présent rapport sont réguliers et sincéres et donnent une image
fidéle du résultat des opérations de l'exercice clos le 31 décembre
2000, ainsi que de la situation financiére et du patrimoine de la
COMANAV a la fig de cet exercice.

I -~ RY T I ECIFIQUE

Nous avons également procédé, conformément aux normes de la
profession, aux vérifications spécifiques prévues par la loi.

Nous n'avons pas obtenu le rapport de gestion du Conseil
fd'Administration. Par conséguent, nous ne Pouvons pas nous
prononcer sur la sincérité et la concordance avec les comptes
annuels des informations données dans le rapport de gestion du
Conseil d'Administration et dans les documents adressés aux
Ministres de "1'Industrie, du Commerce et des Transports" et de
*»]'économie et des Finances" sur la situation financiére et les
comptes annuels.

LE COMMISSAIRE AUX COMPTES

r KOUMA
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Oumar KOUMA

Expert Comptable Agréé
Pras la Cour d'Appel el les Tribunaux du Mali
Inscrit au Tableau de I'Ordre
Commissaire aux Comptes de sociétés

%dame Le Mnistre de

1'Industrie, du Commerce et des
Transports

et

%nsieur Le %nistre de

1'Eccnomlie et des Finances

BAMAKO

Bamako, le 04 octobre 2001

RAPPORT SPECIAL DU COMMISSAIRE AUX COMPTES ETAEBLI EN

APPLICATION E L'ARTIC 440 DE L'ACTE UNIFORME DE

L'OHADA ELATIF AU ROIT ES SOCIETE COMMERCIALES
ET DU GROUPEMENT 'INTERET E MIQUE

EXERCICE CLOS LE 31 DECEMBRE 2000 DE LA COMANAV

%dame et %nsieur Les Mnistres,

En notre qualité de commissaire aux comptes de votre société, nous wvous
présentons notre rapport sur les conventions réglementées.

En application des dispositions des articles 440 a 442 de 1'Acte
Uniforme de 1'OHADA relatif au Droit des Sociétés Commerciales et du
Groupement d'Intéré&t Ecconomigque, nous portons a votre connalssance les
conventions visées aux articles 438 a 448 de cet Acte Uniforme.

I -

TEHEN

III -

CONVENTIONS CONCLUES AU COURS DE L'EXERCICE

Nous vous informons qu'il ne nous a été donné avis d'aucune
convention ceonclue au cours de l'exercice et visée a l'article
438 de 1'Acte Uniforme de 1'OHADA relatif au Droit des Sociétés
Commerciales et du Groupement d'Intérét Economigue.

CONVENTIONS CONCLUES AU COURS D'EXERCICES ANTERIEURS
ET DONT L'EXECUTION S'EST POURSUIVIE DURANT L'EXERCICE
EN COURS

Nous 1n'avons eu connaissance d'aucune convention conclue au
cours d'exercices antérieurs et dont 1'exécution s'est
poursuivie durant l'exercice en cours.

REMUNERATIONS EXCEPTIONNELLES DES ADMINISTRATEURS
AU COURS DE L'EXERCICE CLOS LE 31 DECEMBRE 2000

Nous n'avons eu connaissance d'aucune convention susceptible
d'entrer dans le cadre des dispositions visées & l'article 432
de 1l'Acte Uniforme de 1'OHADA relatif au Droit des Sociétés
Commerciales et du Groupement d'Intérét Economigue.

LE COMMISSAIRE AUX COMPTES

0 r KOUMA

Immeubte Sosso, rue Mohamed V, Centre ville, BP. 9008 Tél. 22 34 08 BAMAKO Rép. du Mali
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ANNEXE Il

DETAIL DU COMPTE "DOTATIONS CAPITALISER"

ETATS FINANCIERS DE LA COMANAYV

DATES |DESIGNATION REFERENCES MONTANTS
1985 |1/ Rénovation G. A . Soumaré AF/OD spécial TREUARBEIT 176 156 170
Page 89
2/ Equipement Ateliers de Mopti AF/QD spécial TREUARBEIT 89671 321
Page 89
3/ Piéces de rechange Sony et AF/OD spécial TREUARBEIT 20 985 579
Tombouctou Page 89
4/ Equipement sécurité walter a AF/OD spécial TREUARBEIT 8 831 000
Mopti Page 89
5f Securité Sony + Amelioration AF/OD spécial TREUARBEIT 1499 622
Tombouctou Page 89
S/TOTAL 297 143 692
1986 |1/ Piéces de rechange et réparation |OD n° 118/85/86
Soumaré 56 636 845
2/ Ingénierie "Marine Service" OD n® 119/85/86 14 986 662
3/ Piéces de rechange et réparation |OD n°120/85/86 61 216 556
4/ Rénovation G. A . Soumaré OD n°120/85/86 11 905 758
5/ Sécurité Sony + cuves de OD n®120/85/86
stockage 2 996 625
6/ Amélioration Tombouctou OD n°120/85/86 1502 515
7/ Emprunt Sony et Tombouctou  |OD n°137/85/86 695 706 747
S/TOTAL 844 951 708
1987 |1/ Piéces de rechange OD n°11/86/87 AF n° 80 7 944 750
2/ Ingénierie "Marine Service" OD n°36/86/87 AF n° 81 1862 073
S/TOTAL 9 806 823
1988 |1/ Ingénierie "Marine Service" OD n®74/87/88 AF n°89-90 3461 205
2/ Piéces de rechange OD n°®1 Treuarbeit AF n°83 27 156 525
3/Matiéres pour construction
d'équipements, piéces de OD n°4 Treuarbeit
rechange et ingénierie 180 213 572
STOTAL 210 831 302
1989 |1/ Construction de barges et pieces |OD n® 5388/89 AF n°
de rechange 96/98/99/100/101/102/103/ 313 425 030
104 et 105
2/ Ingénierie "Marine Service" AF n® 106/107/108/109 et 110 2 363 887
3/ Piéces de rechange OD n°® 0288/89 AF n° 97 716 650
S/TOTAL 316 505 567
1890 |1/ Construction équipements, OD n® 90AF n®112/114/ 115/ 113 298 262
piéces de rechange et 116 et 017
rénovation barges
S/TOTAL 113 298 262
1981 |1/ Piéces de rechange OD n®93/91/91AFN°118 & 121 60 971 533
2/ Piéces de rechange OD n®° 7 Treuarbeit AF s/n® 8 762 488
3/ Equipements rénovés OD n°5 Treuarbeit AFn® 18 et 27 000 000
19
4/ Etat malien |OD n°6/ABK Cabinet DIARRA 351 000 000
S/TOTAL 447 734 021
1892 |1/ Piéces de rechange OD n® 10 AF n° 122 15 339 850!
2/ Rétrocession financement OD n° 55 875 176 888
Méguétan
10
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1993 |1/Piéces de rechange OD n® 27 AF n°® 124/125 et 32618 795
126

S/TOTAL 32 618 795

1994 et |Etat malien OD n°53/93/94 et 54/96/97 239 312 589
1997

SITOTAL 239 312 589

TOTAL GENERAL 3 402 719 597
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= : Iﬂ. Otgpagnio Malierme de Wvigation a 666 obée par la 1ot n°68-37/bx,m
sy 20 ﬁ)c—: /1968, Hlle est aotée de la personnalité civile et db 1lmmomie finanoidre,

.o le 18 /05/1991 e1le ost reg!.e par l*Urd.Onnanoe h°91--014ﬁ-6'13h Lo 84280 Sooial
ga'h a Kmﬂiknrn- - £

: I.Idh;jat -p.-:!m:lml do la Oompagnio Maliomno do Navigation ost I'Emlnd.hﬁm dos frans-
_ ;purtn f:lmiau.-:, et plus générelomont toubtos opérations ammlan, iuduztniﬁllos,

* mobilidros of. finsnoiéres 89 ratfachant dircotement ou indirocctomont & son objet prin-
'03&1&11 4

Mglo t Ino Yranspori. dos Parsamnosg ot doa Ma:mba.ndims par los Servicos de 1a Ocm—-
pagnie Ha.llanm do Navigation ost.rogi par le Godo/GOmmerca du Mallg

Igbiolo 3 + bu $atro do 1hrbiolo 1124 du &4 oodo "lo Ocmkret: do Trenepart: ogti wo
uemm*im par laquolls wne pédgonne phyeique ou morale eppoléo transparter s'angago,

4 ntwumﬂnhrémmara'bim, & prendre on charge e pPersarmo ou wno ohose ot & In déplacar
dans des uunii'l:imﬂ umsﬂ.

Qﬂ i : In Ocda du Camarco en son Articla 1129 falt cbligation & toutes Sociétés
ou Erizoprise de “ranspart d'établir wn Oahier dos Ohargos qui lowr soit prﬂm'n.

"o Cahier dos Ohzmgos fait oonnaitre au olicnt la nature méoisa, los qualifications
o los limites du service qu'il doit attondra du 'ﬁra.nsporteur.

Oe Ozhier dos Cha.rms défm:n.‘l: avec clarté las rogponsabilités de l'e:x:pad:.tatm, du
trananm-tmm et du desbinataire dans los différentas evontuali'hés qua l'expér:.onca a
'.-'r:narnis de mréveir,

; I'utc:oartaina contra¥is do transport, los partios d'un commin acoard peuvent définir
“das réglos partioulidneg plus Iménima, Boua rosarve qu'elles no goiont oontraires ni
l*m\'{abiarda nhargaanimloisnt:%glmmtgmvm
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Articlo 5 ¢ Ios trongons navigabloa mont 3
a) s lo Flouvo Igzar of _s0s affiuenta ¢

1) Bicf Sud S 3
'f-BamacouSigtﬁri—men 385 Kkn
~ Bamako -~ Siguirl - Keurousss 374 Kn

2) Blaf Nopd
= Koulikoro —~ Mopti — Gao — Ansongo 1408 Km
~ Mepti — Djéné ~ Sen (Bani) 225 Kn,

— Moptl — Saraféré - Qoumanboagou (Baro-Issa) 265 Kn
3) Les Canme do 1'Offico du Miger

~ Sigou ~ Mavkala - Kourouma 195 Kn
~ Bigou — Markala - Kolongotano 115 Kn
- Sé.gcru. ~ Maziala - = Matarabsé - Tenonkou (Diaka)2:2 Kn

~ Kayog ~ Soint — Iouts %24 Kne

A:i;"bclo 6 ¢ Los différonts sorvicas sont assmurés par i
— Dos Datacaux Comrriers
= Dos Autmmotours
— Dos Romarquours ‘ot Poussours
- Dos Chalards ct Bargose

. dxtlcls :[ } los Batoaux Cowrriers sont de grandes unitds lgmtees & propulsion auto-
nome qui assureat lc ‘irangport. des passagers ot des marchandisese Ilg comportezrb,
Pblusieurs classos do voyago -Cabine do luxo, Cabine de 1éro Olasse, Cabine do 2éme
Olasse, Cabine do 3dme Clesses Ies oocupants des Cabines ci-dcssus sont nourris jus—-
qutd degtinatione

Ios voyageurs de la 4émo C}lasae; ocaupant la pont. principal, ne sont pas nourrise

Ing Bateaus-Oourrions ‘naviguent suivant un DI ogranmoe mﬁatahli ot dosservont laa
EBacales do ! Kmu_ﬂmo, Ségou, Ho;_:’ci, lﬂli.a.ftmkf-,, IH:u, Ea.:.a::-a, R.ha.z-mm, quuam ot Gro

o% les points d'errdte da Wamyna, Markala, Lhaine., Mafardbé, .ﬂka., Tonkn, Bapha ot
Tﬁhﬁr&-

Ils admettent. des oxpédiftions dont le poids unitalre no dépasse pag 10U Izre dans 1o
Unite des places “ilsponiblosg,

Ing oonditions techniques et tarifaires de oas transports sont roglées par des arran—
goments particulicrss

viif3 AS?
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Articlo 8 3 Ios autonoteurs sont des bateaux pomtés ou nomy & propulsion ewbonome,

apénsgdos pour assurar lo transport des passagers ot des merchandisose

Ieur aménagenont no comporto pas de oouohet-!:ds; mais peévoit des commoditéa

w’ Izvabosy Fourneaux de culsino.

Article 9 ¢ Ios remorqueurs et poussaurs sont dos unités & propulsion autonome qui
pont wniquemont destinés & tracter ou & poussor los Ghalands ot Bargos.

Tls powvent toucher toutes les Hscales et.points dldrrSts suivant la ddstination du
£r8% embarqué ot dos demandos d_',affr'e"bomozrt;

Dogtinés au tranaport de ma.rcha}ndisos; les romarquouras ou poussewrs ¢t los chalands
ou barges oonstituont des convoispmpypant: Prendre tous los oolis dans la limite dos
rioyens de manubention ot de la jaugo.

CHAPTTRE IT -~ DU TRANSPCRT I MARCHANDISES

Articlo 10 ¢ Sont perchandisos @ tous objots, effets, matériels ou matériaux, d'ume
fagon générale; toutos choses faisant 1'objet d'un commercs ou non, romis 3 la Compa~
gnio Malieme de Mowvigation cn wuo do transpom't;

| Log bagagos & pmadn dos voy'a.gmms; rogtés sous la gardo dos propriétairos on mont
oxolus.

Paparrgpho 1 ¢ Do la formation du oontrat de transport de marchandisos.

A:r."hic'nlo.H ¢ Ia Uompagnic Malienne de Navigation acocepte de passor diﬁ’éren‘bg typos
de oonfrats suivant lo désir du olient — Oontrat & tomps, Comtrat au tonnage, Oumtrat
2l Voyago.

Article 12 ¢ Tous les Oontrats de Transports doivent faire 1'objet d'um Scrit sous
peine do nullité.

1ele Du Oombrat 3 Tomps
Axticlo 13 1 Lo Oontrat & Temps consisto dans la miso & disposition d'un expéditeur,
PO une durée déterminde d'un Bateau et du Persomnol nécessairoe pour le conduirc,

I no pout. comportar que des mrix & l'anndo au mois ou & 1a Jjomrnée.
iclo 14 ¢ Ies prix de Oonfrat & temps sont fixés sur baréme on vigusur pour los
Cowentions de voyagoe
s pouvent oependant &tro libremont débattuse
L eyl
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4o
.—El-———-i I.fO:r.‘sq_uo la ooma@le Malienns de mgﬂ.‘bion paage un ﬁmﬂ; a tms avec
ltméditetu', alle no tient plus ochpta dos delajs de planoche ni de surogtaries en rai-
aon do son moda do renmé:rat:.on.

0o mO&D do rénunération 051_; sans effot quand su roterd apparté au obsrgement ou déchar-—
q ,;2' - D i au El!
_J.rtin o 5 ' lﬂraqm 1a Cempagnio Maliomo da Ravigation pesso tn Oontrat. &1 Pomage,

ollo s'ongoge & echeminar pondant wmo péricde fixde, un tomago ﬂ:é'ﬁurminé, moyonnant
un prix par tomoe

Do mémo que dans le contrat & ‘tomps, oo prix ost on mrinsipe libremonts ddbattu,

kridolo 17 ¥ In rémmération Gant fixfo & la tomw, los dblais de plamhes of. loa
surostarios sont spéoifiés dans le contrati

Cos d.o]a.ia do pla.nchcs ot cas faux do surestaries sent ooux valables powr los oontrats
au voyage y mals on considération.do la marchandisa (sa nature) ot dos Tolationa on ceu-
g0y dos dflais et des teax différonta pouvent Stre conventionnols,.

Tode = maomrat'm Yoyago

1
] A:c"!‘-icle ] $ Lo Bonirat au quaga appelé aussgl "Oonv'en‘l::.on d'ﬂfﬁo‘t&mentﬁ m porte

. que su:r.- un vqy'a.ge ditarning,

M- rhiole '_12 g Iz foozognio Malionno de Navigation s'ongage & foumir das ires‘ba‘bions da
qualité en assurari.

1) Pam Jo Trefio Pagmgars ¢
~ Ie niso & digposition de matériels do transpart adéquats
~ 1o confori. ot. la sbourité des PaSEATOrS )
< la régunlarité ot la fréquence des bateaux
- une. couverture Ba.nj:hanre 4 bard

2) EPouxr 1o Trafio Merohandisog ¢
~ Ia oise & disposition do matériel do transpart. edéquitc
= Io roupeot. ot la régularité des Convois
~ los déieis d'mchominement et de livraison des marchandises
~ In séourisation du £rét (mréscrvation qualité ot quantits).
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1odie ~.Dog Digpositions Oorramos

Aytiiclo 20 : Tost olient désireux do feiro transportor dos marchandiscs par la Oompagnio
Maliome do Navigation dovra adresser une domande do f£rét au Chef d'Escalo domb 11
roléve, 40 houres au plus tard avant. lo départ.du Bateau.

.Iﬂa digp'ositions de coli artiolo ne s'appliquant pas aux olionts qui ont passé des
oopventions do transpori aveo 1l'Entroprisec..

.. - Jim'ﬁicla 21 a Iz domdnde do f£rot est lo dooument par lequel un oliont émet lo ddair:
= 1,
de faire transporiér doa marchandisas d'uno Escalo & wne autro..

‘

Cotto domande, établio on deux (2) c:xnmi:]aﬁrca dovra porter los mentions puivantes @
ra

; Nom ot adressc de llexpéditewr

— Nom et adresse du dogtinatairo

— Nafpmwo ot poids de la marchandisc

—~ Nogbro do oolias _ _

~ Mode do paiomont (port. dii, port par)réi,' & faoturar)
—~ LtEascalo dforigine

—~ IFEgcale dosiinataire

— Date d’établissement.

- Sipfrna.'inme o 1f;e_1:péd.-'l_tetmo

Qicticlo 22 5 Ia demande do fritarrivée & 1'Egcalo ost. axeminée par le Cher d'Becalo
qui pout 1l'accoplior ou Ia rolournor on coneidération das plaoces dispmiblea;

Articlo 23 ¢ Quand Ia domenio do frdt est accop‘bée; 1'escalo Gtabli wn billet de bord
jon 3 ocopies qui, on pius dos ronseignoments figurant: sur la demande do frat doit par—
{ ter les resorvos éventucllios émisos par la Oompagnic Maliome de Navigations

Article 24 & Grand 1a Oompagnie Maliomno da Navigation apcoptc la marchandise am
Trensport, olle 1a mrond on charge of é‘ta.b]_i:t,', s la base du billot do bord, un con-—
naissemont on sopt Bxamplaires qui oonstituo lo conirat. do transpm't;

drticle 25 5 To cormeissement ast le daounient par lequol le Compagnie Malionne do
Movigation s'engago a4 offostuer 1o trensport. qui Iui cst domandés In connaissement
oet. & 1a livraison omdro ot ost. nom négociable .

Il représonte 1z maschaniise ot donno droit & la ldvraisone

onsenblo comaissonc:tt ~ demendo de frdt constitus lo contrat de transparte

ess/6 A6
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M@ t ~ Do Ia Prieo on Ohtrea do 15 Mhrohandiss o

éﬁf biolo 26 ¢ Ia priso on charge osb wmy asto Jumidiquo par loquol 1s Oompagnio Malicmo
de Navigation acospto Ia marchaniige au trangport.

ii_gcoap{aat-ion da Ja domande £rdt ne veub pas priso on chargo.

Oollo~ci ntintervient qua larsque 1'expéditour livro offectivomont la marchandise 3
'!;ra.nspor‘ﬁort;-

' ~T<;1rbefois, lorsque cotto vérification s'avere impossible fauto do tenpa ou pour touto
utro cause, ollo PamTe intervenir a 1tarmivéc 4o la mamchandiso 3 dostination,

mrésonoce du dostinataire oy de toute autro Poersonno dﬁmn'_li. mandatéo 3 oat offats

on

étre anbériouro oy postérieuwrs au chargononte

- lorsque la choge %bjot du contrat a 6té romisa au
Entrepriso ou & wm Tréposd dans gog nagaging oy en'_brc'pafs;

Ia Oompagnio Maliomme go Nevigation ~&.ond alors do Yous. los dommages (sauf caum
cocasionnés par la forco majewrs ot lo cag fortuit) p
Jusqu'a la livraisor.

;i:-:;flogg 3 Larsquo le cliont assure Ini-—méno leg opérationsg do cha:cgomont,' 1o mriso
o1 ohzrgo nldntorvient. qu'a la fin dog opérationg.

Dog délais 1uj gont; impartis pour s'oxémrbcr § lour d&passouon‘f: dormo licu & dog don--
PAEes intérdts soug Formas do amurostarics,.

Larsque log marchandigog sont livrdos 3 1a Oq:lpa.gnip Malionno do ITaviga‘_bim sur 1o guad

12 mriso on chargo intorvient. au démut. qos opérations do chargomont qui sont offoctuss

Add
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Te

1o TIT ~ Do LiExdoution dn Ocnbret do :
———

plo 31 : 1 Compegnio Malionno do Navigation s'ongego & livrer la marchandiso au
ot A 1a dato convonuo dans lo contrat, et dans 1'état suguol olle 1'a prisc on

slalin E].I

“biolo .32 z In force majourc ot lo vios propro de la chose oonstitucnt. des causes de

: ola 3 : Augsi, lorsquo 1'Ertroprisa so trouve dans 1'imnossitiité do romplir los
meagononta do 1_'1‘::_-@10 30 par suito d'wme roquisition Administrstive pour cause
B2yt i1it6 Pmliquo,; sa rogponsabillité no pourra Gtro rotemuo.

+
o Brticlo M @ Toute mamchandiso arrivée & dostination fait: 1Mcbjet dluno lettire d¥avis
hdressse su dogbinatairo..

Dotto lotire Iui fara ocm:a.:.‘bro evoo préoision lo délai de plancho ¢'ost & dire lo
tomps dont 11 disposa & partir de la récoption de l'awvis pour cnlever sa parchandisoe

Jl2 lottro d’avis &tablio on deoux axomplaires (I pour lo destinataire ot I & 1a soucho )
$ot oommmiquéo par cahior do transmission au dostinataire,

i’ $iolo ¢ A 1a livrzison, lorsque le dostinatairo constato des portes ou des ava—
iee,' 11 powrra fornuler des régerves vorbales ou éerifes dens un promier: temps ot
pvoyer ansuito ses trosostationa par lottre recommandée au roprésontant.de 1'ntro-—
miso dans un delaie do 3 (Troig) jours & peine de forclusion & partir de la date

Ho livraison, lo cachot 1o 1a posbo faisanbfole

krtiolo 36 : Ia liveeison est un aote juridique per lequol la Compagnio romotb. 1n
ohoso objot du oonbral, au degbinatairo qui 1l'aocopto ot migno le connaigsomonts

1o mots £in au confrat do transpor'b;

rtin1o s Tart: desbinataire ou toute porgormo mendatée qui serait. réguliéremont.

: séo do 1'a.r:c1vco do la pmarohandiso et qul laissorait pé:r::.o]i‘bor lo délai do plan—
--- o porrre on aucume fadon o quelgue soit lo dommage sub:., aotionner la resgpon—
8abl14t4 do 1a Oompagnie Maliecmne do Na.v:.ga,t:l.m, car lo délai do gardionnaze prond

£in aveo 1o dolai do planchoe

Eorasmanhn IV 1 — Ocuens Idndtatives do Hosponsabilité do 1a (M.

= 0lo 38 3 Ie Oonpugnio Maliermmo do Navigation ntost pas rogponsable dos dommagos

Bibis par wmo marchunlise lorsqulil y a fausse déclaration sur la nature mono do 1o

“108a & trangporiox

/8 A&




8o
S oas do legion, allo pourre domondor dos dommeges ot intérdts au olion ind6licat,

; Ia Oompagnic Maliome do Mavigation n'osgp, pas rosponsable des avaries
FUTVOnUOs a.ﬁ-x: marchandisos qui, suivant la déclaration do l'expéditcur dans la déola--
tion d'expédition sont Tomises on vrao ou aveo emballage défoctueux 3 lorsqu'il ogt
Gtabli que le manquo ou 1tétat. déffoctuoux do 1l'emballage ost & 1llarigino do ses awn—

¢ Ta Oompagnic Maliemme do MNavigation n'ost pes rosgponsablo de ltaverio
STTVOITIO aux parchandisocs, qu:., on vortu des proscriptions deos tarifs ou des conven~
tions spéoialos passéos aveo 1'expéditeur, ont 6%6 chargéos ou déchargbes par colui-
nj_ ou par lo dostinata.ire', lorsgue 1lgvarirr aura résullé du dangor inhéront. & 1topé—
etion du chargomont. ot du déchargemont défoctuocux.

M' iclo 41 : Ia Oompagnio Malicme dae Zbkrv:'.ga.‘!:ion ntest pas rasponsable do 1llavarie

A survenuos aux marchandiscs q_ui; pour dog causoa inhérenics & lour Naturo, sont axpo-
séos au danger parbiculior do so pardra en tout ou parti ou q'otre awveriéas, notam—~
nont & la guito do b:nis_.; nouille, dossication ou évaporation, déliquescence o dé—

. ition; aétérioration intériouro ou sponbands, coulago des saos, fibe ou réaipicnfs
Jddvors lorsque 1'avario aumwa rosulté de oc d.azlgur-

Ji:ﬁ*fiﬂln

survenuo eux marchandises qui amraiont §té chargées eur naviros découveris,. choigis

: Ia Ocompagnio Maliormo do Navigation n'ost. pas rogponsable de l'avario

‘Jdo ploin gré par lo propridtairo do la marchandiso lbraoquoe llavario aurs resultéd du
dangor inhéront.d co node de transport.

_ gﬁ- iols 43 ¢ In rcaponsabilitd de la Oampegnic Maliomne de Movigation sara partagé

dovec log propridtaires do la marcheandisa pour la parte par imdondie, dans la trans-
Pt ou transit, do natiéros assombiolloment inflapnable tollos que lo coton lola-
ack non comprossés on ballos; los oxpéditions d'essonoa portant dos traces de oou-

1830 0toess on Taison dos risquos inhérents au transport dos dits natiéros dans oes
oonditiong.

_' Pour sauver dos vies humaines ou w naviro loraque la Jompagnie Melienne do Maviga~

tion jotto par dossus bord des marchandises, olle no supporto qu'a 50 % cotte awario
o §

t Ia Paupagnie Moliomo de Nevigation no ropond pas dos déchets do roudo
§ ollo n'accopto quiau poids los marchandiscs romisos en vrac ot décline touto res—

nsabilité quant au nombro®de picos dont los cxpéditions de cotto naturs sont. oom-
Osbiog,

Sk
Ak



9e

f 105 réclanmations relatives aux différences do poids & llarrivéo ne seront examingo-

qus si olles dépassent 2 % du poids total,; & noinsg qu'il y ait trace évidant de ocug-

oo -bauz do 2 % s_’dﬁpliquc & tous los clionts Soaidtss d"fat, organieme Public, P~

piublio ot Privie
LY

Tas d;.fféreh_ccédo poids provenant. nettomont do la déssioation on cours do routo no

ouvhitt. domar lich: & réolammation,

e mtefuia; dans lo cag do chargonait hatif ou urgo,nt; aingi qu!

au liou do décharge-
mté dépourvus do noyen de nogage, I chpagniq accoptara los marchandisos on part.

it, au nombro do oolis, caisso, paquots, ballos, sacs, fihs 0t0ess Sous réservo do

ification do poids & Ilarrivie on mésanoo dudosbinataire ou du transitaire.

t In Oompagnie Meliorme de Hovlgation n'aoccapto

Pas lo transport dos
e lowur s o.spécoa,' 'f:itros_; nétaux mréoioux, of d'ume naniére

générale, toute marchan—
lisa valant plus da 100 CFA/Ks ot 50.000Fepa 1o o0lis doit dbligatoironent. faire 1t
bbjot d'une déolaration de valoaar.: .

~e

défaut. do ocotto dolaration, los marchandisos Tomisas eu transpart sont. raputdos

valoir que 100 Fofa Io Kz ou 50°000 Fofa lo 00lis au maxtmm,

LB 5 )

do Iavigation n'acoopto Pag loas parchandisos dan—
ot. cellos qui rhsquont per lour contaotk do déts-

raz ou do salir d'autros mawchandisos ou 1o natériol an raisen de lour et

tidolo 46 1 In Ooupagnio Maliomo
arausos, infostéos ou insalubros,

t 3 dans lo délai de 3 ;jt:m-ulmmral:ila aprds la »dcoption do l1a parohan-—

o0 of 1o paioment du mrix do tronspart, 1o destinataire ne nobifio -

ridols 48 t Ootto fin do non recevoira 3 conditions s

— Roooption de la marohandise par Io dostinataire
= 3 jours o délat dooulé sans prototation 3
¥ du prix de transparh

~ 4bsence do froude do 1a part. do la G,

rartir de 1a livraison ot du paje—

ese/10
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Adolo 49 & A défauts do fraudo ou d_'?:l:ar:iﬂ.ali'bé,' log viatinos do perfos, de rotord
§ - dravm‘ios,' doivent agi_:ionner 1z rogpansabilité do l'Entroprise dans lo délai do
& cccription qui cowrt. :

- Du jomr ok la marohandiso surait &fi fre rardse dans lo cas do perto totale
~ Du Jour oh la marchandise aura 66 ranise ou offarto au destinatairo dans
tous los oas
- D jour do la notification conpartant. liguidation ou ardomnancoment. défini—
j_f; dens le cas do transport. fait powr lo compts do 1'Etat.,

- Du jour ol Ile cenptlo dont I1a réviégion ogtb. domandée a &t définditivenont: :
9 e, on 06 qui oonocrno los actions ou rovisions do copic powr causo d'arrours,
.  f'aaissions de faux ou do doublos orploise

' fParegrapho ¥ - Dos Pormelités on cas do Rafus do- la Marchandise ou do Oonbosbetion
& la Idyraison

] 'tj,ole Eb ! Ieroqui™d tarpe du tra.nsport',' lo dostinatairerofuse de mrondro 1ivrai-
son dos objots ﬁransporr!:és, la QM fora racours 3 wno oxpartisa, Hlle sara contre—
otoire otf. copportera ¢

= lo Iicu ot la dato du contrats (s'4l y on a ou)
—~ la cause das avaries
~ lo quantua do 1a porto
—~ los rogorvos priscs
o ~ la rature dos avaries.

Frticle 51 3 Ootto 2xportisa est offectuso par wn expert. 2356 o
Los fraie dtexpertisos scront & Ia chargo de 1la partio demandaregss..

Srtiole B ¢ Sl on rosulto que l'avarie ogt duo & 1'une dos oauses exclusives do
FOEpneabilité prévues aux article 31 ot 32,. la Oompagnie Maliemme de Navigetion esth
antiéremen# dégagée et le desbinataire doit lui payer lo prix du trangport. et los fre
?i-'exDGI‘tisea sous peine do retontion de la marchandisc.

s P 43 & Malgrs l'expartise gi lo dostinataire porsiste dans son rofus, la Cog—

Dagnis Moliommo do Navigation lul enverra alors wne lettre do rotentione

Cotto lottre 1ui fora comeitro avec préoision le délai domt il dispose pour payer
0 Trix dqu trensport ¢t de llexportise et onleover la narchandisc

raste entondu que co délail ne saurait exodder wm mois 3 oonpter du jour de 1a
£608ption do Ia lottroe

o 0-0/11
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\wbi010 ' t 4 la fin du délads, sl 1o ﬂ.aa'timtaim no so oanifeste pas, la Oompagnio
' armo do MNavigation sere alors adniso & vondre, dans los formos du droit, los mar—
L 1ardiges refuséess

m1o & wn frivilégoe pour le paionent du ’Grénsport ot do tous les w‘f:«res frais, eur
s prix do wonto,.

iclo ¢ Iorsque lo contrat. do transpori. n'atwa pas ét¢ correctonent oxfouté,
2 dostinataire a le droit de recours de 1foxpéditour contro 1= Corpagnio Maliermo do
javigatione

tiolo 56 ¢ IL pourra ¢

n cas do rotard, nmottre la Oodpasnioc Malionne do Navigation en demoure do livrar 1o
berchandise & l'expiration du délai mrévu pour lo transgporte

in cas dlavarios ou de portos non rooonnuos par lentropriso,' fairoe oongtater lo don—
o par vole d'expertise avent de prondroe livraison do la merchandisoe

T notifiora sa protostation au Chof d'Escale intérossdé dans los 3 jours ouprablos
: guivont la réooption do la marchandisos

riiclo 57 & Lorsqu'il y o conflit a4 la formation ou & 1'oxéoution du confrats do
rengpart, lo Présidont du Tribumal d¢o Commercoe nomme par Ordonnance au plod d'tme
‘Joqubto un ou plusiours Expertspmar la vérification de 1'état.dos Objots transportés

mésentés pour Stro transportds, lowr conditionnomont, lour poids, lewr naturo of
o8 autros carachéristiquos.

0 roquérant doit aviser toutes los partios suscootible d!8iro nisea on causo

'oxpéd.itow:-; lo dostinataire, lo transporfeur ot. lo commissionnairo.

dclo 58 : Ins régles édiotéos par L'Articlo 57 no sent pas inpératives, Ie Oaa—

io Malicme de Bavigotion et la partio adverso pourront au besoin faire rocours
'arbitrego de touto persomme qui lewr ingpirerait confiance.

Hlos. ont §galonents 1a faculté do désignor dos oxperts deo Isur choix,

Eapitre TTT — Iu Trensport dos Pofsormos ot do  Jlowrs Fagogcs
0 iﬂ-lﬂ

t Ie Oompagmie Maliermo do Navigetion dispose de bateaux courriers qui
ront. 1o firansport das parsonnes ok de lours bageges ontro Koulikoro-Geo, Gao-Kou-

oo ay poins we fols par somaine ot sur le trongan Bapako-Konkan-Pamelo au noins
fols tous los 15 Jourss

vse/i2
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" : ,,wae de 1l'pbondanoe. des deue.ndes, toute perstms qui. dsgirarait. voyager devra falro
 sorver §2 place au moins deux senainos 3 1tevahooe

X ;-oste ontendu que 1*E:ﬂn<prisa ne pourra faire l'dajq'b dtpuouns mlse en demowro
4 7as places du Batemu que 1o olient démivo prondro so trouvaiont ontitrement peydos
t lem clela.:.a norpaux 50 réserva’i:tm.
0 t Ios résorvailons dovront e'hrc oonfirmées dour jours formos avant lo dépeat
1tacquisition du titre do tranapcx*h
1as titros do trangpart sont nmjmtif.a, non ocesibloa ol iudivid.uelé;
o résorvation non oonfiTnéo POEIE §tro ammlso dlieffioa par la OMNe
"iola 61 1 Aucuno ré«mﬁm n’ost somsonbic on dshors dos Booalos do départ. ot
{orminus dos lignoss

Oe-pendant, e véecvvmbion dene wno Bevalo inbernédiairo peut 8tro comsidéréa comno

forme, sl la passgoer soguitte la prix du trangport commo s'dl partell de 1z tote do
Mmd@ladnméregrandn Esoalo oh la place depandde sfest trouvés 1ibroe

ridolo & t In droit au fransport. ost sanctionné par le dSlivranoce d'wm titro quo
1o passagar doit présentor & toute réquisition dos agents do 1a Gompagnice

Artiola 63 Tourl passagar ost en aitua‘hion i:vrégul'i.éro a1l rie pout. au cours du voyago
ou du débarquenont présonter son billet de voy'agﬁ.

Tl sars oondamnd & payor umo indemnité égalo su double du prix du billot normal do
Paseagte "

I B raison do l'mégular:.te do oca passagar cla.nd.oa'tm, 1a Compagnic Mallommo de Nawvi-
gotion deol:.no touto rosponsabilité en oam d.'aooid.ento

Etinln g :+ En cas do perte ou do vol du titre do tramsport au oours du voyage, 1'in-—
- térogaé dovre innddistomont. avi_crle Ocmmissaire do Prtomie

4 0e dormicr wirifiéra dans lo panifeste pour passagers (document centralisatour de
tous las titros de transport. relatifs sux passagors & bord) i lo Teqwérant Stadt.
réellapent i d'un billot. do pessage au départe.

§ &otiole 65 t Ju oours du vﬂy-a,gu, la passager qui désirorait ocouper wme olassa sunt—
*iewro disponible, pourre échangor son titro do transpart. contwe um sutroe

. podare & oot effet la différonce da mrix ot lo nontant deos frais de titrose
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jrtdole 6 1 T titro non wkiliss oonsarve e validite pondant w ane Touwtervis lo
ddtenbour- doit en asviser 1a Oagpagnie Maliome do Favigatione. I1 devra faire wmo
pouvallo résorvation au moins dour somainas avant leo départ du Bateau qu'il dégiro
prondrds

:ij, agt toujours term de confirmbr ga résarvation dnx jours & 1lavanso,

é'g__t-:_:_o‘ 1o 6 t Pamr los passagers db oabires so trouvant dang lo oaa db lim:-tiola {56,;
uno taxe do miso & jour fixdo farfadtairoment & 500 frog ek pargun,.

gﬁ' tiolo 68 ! 1'Batropriso no garantit. auouno place aur détentours da titras nom
ubilisés s'dls no ragpoctontpaa los délais do résarvation of do confirmation,

m. 3 la 69 ¢ Ia rombioursopont du titra powrra s'offectuor mmr la baso do 90 % de
12 velowr du billot taxns dddudtes larsqw 1o ddtontews ronomoa & ofifectuer la

Vyego sane avisor los sorvicos de 1o Ocmpagnic 24 heuros evant lo dbparts
Ostbe dlsposition ne s'spplique pas aux Passagors de pomtle

éz@ 1o 70 : Ies paseagers roquisitimmnaires sont sounis aux ménds obligations ot
ard. 1og mams droit guo los DasEaIArs Wﬂ; nais 1ls no powrrant on aucimo
§omnitra obbonir 1o vemboursonont ds 1a valowr de la réquisition loraqu'dls renon-
caraiont & offoctuer le voyago,

' Artiolo 1 } Au oours du Vange, lo Ocamissaire du Batoau ost rogponsablo do 1z
sdowrits dos passagors ot du nevino, |

I ogb 2 oot offet soul Juge des déoisions & prondre lorsquo 1'ardro public 1a
sbourité ot la tronguilits sont nénaoba.

Toabos manifostations viclonfos oontro ces déoisions entrainont la rooture du oo

4 frat ao traﬁ.a;pm-t ot los manifestants pourront Stro débarqués ot romis sux auto-

¥i¥s adninistrativos do 1'osealo an VD o

J4=tiolo 2 + Pous qontrats ou boutos oanventions do transpart liant 1a Oacmpagmio

J2lome do Bvigation & dfsubros Scolébés d'Efat ou & das partiodiors of qont les
®lzusas saraiant. oontraires pour Fout. ou partio aux dispositions do prépant

| tareR 405 CHARGES, somt.mils et non avonus.

At
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PRCZIDENCE DE LA RLPUBLIQUE REPUYBLIQUE DU MALI
e e = Un Peupio-in Syc-Une Toi

SECRETARIAT GENERAL DU GOUVDRHEMENT e =

LCI W Si- o7 /all-Pii
PORTAUT CTATUT GENERAL DG5S LGCIZTELS L"ETAT
L'ASSEIBLEL HATIONALE A DELICERD ET ADOPTE LI SLADGE DY 1ER ELVRIER
1991 :
LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE PROMULGUE LA LI LOHT L& TENEUR SUIT

Lrticle ier/- DEIMIHITION

Les Sociétés d'Etat sont des socidéids Go tapitaux dont
LR IR

les e¢ctions sont entiércment détenucs scit par :°Jtat secul, soit
er

pa 'Ctat et une Personne ncrale de dreic nul:iic,

Arficle 2/ - oBJET

Les sociétés d'Etat ¢Xercent une activiid de prouduction
cu d'échagge de Liens ot Services celon iec cri<ivac e rentabilicé
¢cononigue et financiére i elles conccurasus Lo4n Idolization de la

pelitique ¢cononmique et socizle du Gouveruvencnc.

L'exécution d'une mission de service puciic Peut &tre
confide 5 la société d'Etat dans ile cadre 4 un 2g_.prat de conces-

sion de service public.

Article 5/- CREATION
La société d'Drat cu le Capital ect entilirvcrient détenuy

"par 1'Etat est Créée par lci.

4
al

Dans les auntres €os, la création d'unc Sceilitd d'Etat
€St autcrisée par la le: sur 1z bage d*une étrudeo «tivcctant sa ren-

tabilite économique et financiare.

Article /- LE REGINL JURIDPIQUE

Les SGcidtésdEtat sont Souniges zu=m dicpucitions légis-

latives ot réglcoentaires Propres aus: Socictdés &'t aooflbo g
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condotocns 2 ddéterminer nor Gocret pris en Conocel. oz linistcres.

Les accions, pour Etre tramswissiuvles s Jdolvoat 8tre
ecptiérament likvdéréoes.,

Scgus peiue Ciinuppoo.uuiiité & le sczldrd o ule transmis-
sion Co ccrtificét d'accioids vu de titres deii €uiue woiifide A

Le ceriificet ou Leg titres du cd&dont fcon. cionulés et 11
cct déliviyd un ou plusicurs certcificecrs ou titree SJuveauslr au con-

Les scticns scnt indivisibles & 1'égard de ls socilété

Article l0/- La possessicn d'une action emports G2 plein droit aux

statuts de la sociéteée ot aux décisicns régullavenzwue prises par les

organes dirigeants,

Dens les scociétés d'Ctat od 1'Dtat esz -¢ seul actionnaire
'Etat » ‘est responsavle du passif qu®s céddéurrence du uocntant
woninzl du capital. Tcutcfoﬁs, il reste vespenszeic de l'dintégrald

g

des okligaticens gull o avelisées ou garcatlis.

Articlz 11/~Dans les secié¢ids d'Ltat o ie cap’i:. =ct détenu par
d'autres acticnunaires & cdre de :P'Eiat, chocuc cczicti donne droit
dans l=g uénéfices et daneg l'zceid social, 4 une =art proportion-

nelle zu nermbire diagtiorns GLrigses,

Les actionniires sORU rospeuasselies ¢ pow
Jusqu'd zoucurrence du ucntant nominal des cciilona o2v‘2ls possédent
i:"Btat ast respopsaible des oLlipgavinng cu'il zure avalis

ou gercownties.

Le capital socigl constitue lz Frioliiose gescntie des

créanciars -sgciauy .
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Le capital miniauy FeGuis pour Iz cougiitu:-cn d'une
Sociéid C'Etat ege de €liaquante williens (2C.0UC .. o0 . LrA.
Articiec 13/-LIBLRATILY
1z sceidce d'lNtat, Les GCLL0LS UL lunoruires sont
Tiptior <d'ua uary ag Delre de 1z valcur
FET RN I
neuincle, Lo Lliérution du reste se fera ou yae CU [ lugieurs fois

Sur décicion du Censeil G'ACuinistratics et ' ca, docs g délai
} an

(&)

R'excédont 45 quatre (& “2 CI€ation de

la sccidte, S e gt Y

S & coapter de iz ¢y

e

Article 14/-AUGHMENTATTON ET DIMINUTION

Le capital peut €tre augmente en uae ocu plusieu% fols
par vo*e d"’ apporto on nature Cu en nunérairé cu por tous zutres
moycns p;évu" Zu Code de Conuerce.Lors des augme *tations du capital

les uCLiOFS Sousciites seont libérées iunédiatenment €L intégralrmeon-~

odifications du cepital sont euteoricdes par le

Conscil des Hinistrez sgur vropesition dy Conceil G'&dniui;p;gtion.
CHAPITRE III
ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT

Articie 15/-p INCIPE

Les Principes feng danentaux de 1° orgauisaticn et du fone-
d'Etat Sont. sous réserve goc dispositions
de la présente ici, ceux £ixés par 1z Lol a"07-21 /A0~ du 10 Aot
lgal;portcnt Principesg fcnuamant aux do l'organiuatian 2t du fonc-
tionneneut deos Secictés ¢° LCtzt et B & )i iissenancs SSHHRIE] = caractére

industricl o ccmnmercigli .

Chague S0Cictd d'Bres C3t adainiscrdn o serde confor-
Bément, . gu:; régles définscos PET lz piésence Lhs St ouu dispositions

d'un stazue Particulicr zpproyve Par décrot,

LS/ ~-STATUYT PARTICULIER
5t

Le atut particulier ge chaguc tecizid d'Liat fixe :

1
[

Sl mgege & 0 OB

e

v} le ncabre d'Administrateurs de la Scaioce d'Etat ;
c) 1z Téparcition tdeg siéges d'a dmialstv iteurs ;

G) 1lg coapasition (uy comite &é'gcstiou. I S



3 g

- :J -
o I définie
i les pCuvoirsg spécifiques du Conseil GlAdninistration
v} les steriiuticens du Président Lirecteour Uénéral ou du
Directzns Lenéral e du ¥résidernt du Comseil GiACnimictirotion.
£l Jdtermine 1le pontantay deélad duquel los conmerzts sont
cppirouves per l'autourité de tutceile,
CHAPITRE IV
"DISPOSITIONS FINANCIERES ET COHPTABLES
Article l7/-TONDS SOCIAL
Il est-institué un foads social alipmencs PZT un prélévement
sur les uLé¢néfices nets de la société d'Etat, Les modziités de ges~
tion du fonds sont définies dans les statute particuliers de 1la

scciétd ¢'EBret,

Le nontant des prélévement° est déterulal o

d'ACuinisty

leie 10/

Afir qe

déveldppene

contrilue

le Conseil

ation.

-PART DE BENEFICEL A VERSER A L°EDTAT

Z¢uauxr de

- i

zun financenest des PEOgTéaLcs + o4

cnt; les scciétés ¢'Dtat deivent verses gy iudget d'Etat

une pa@ti% de leurs vénéiices nets sans mettre ¢ <auager leur
pessiiiiice de développenent, - '

Le pourcaatuge deo Léuéiice versc # 1°Lyac 2ot détermineé
Pat le <“cnseil d'Adminiscrot tion,
Artic.c -/-LXERCICE SOCIAL
2,0 memte e o 5 oc s Rae ; i
L exercice secial du:c douze (lc) mnols., -Il coanence en Principe

ie premler

la mé&me ann

Article IO/

‘La dissolution de 1a- socidte d'Etzf est

1loi
dissolueiion

vigucur,

~DE LA DISSC

SuUr Z-ooposition du Hipigps

~

Jauvier de cihizque zunée et se termine leo 35

ée,

Décenmlire de

! EISSOLUTION’— LIQUIDATION

LuTIon
pPrcucncdée par

€ - chavgé de lu tutclii=, Les cas de

‘sont ‘ceux prévus per le droit des Secicids Smonymes en

S ol
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Article -23/-PCUVRIRS DU LIQUIDALEHR _ =
Le Ifquidacéur Lﬁﬂ*éuﬂptﬂ 14 5€5fi‘de€ pouvoils
1aa“ﬁlﬁl“ﬁtﬁhdu5'pow réaligeor I 'EGt ou partﬁe
de ltﬁcfix ﬂellﬂ gectita -ﬁ"liﬂu ' e
R _." A . i Y,

Atticle :/~C4S D'INTLRDICTION DE CESSION T

LG8 cesslons nrévues & 1%Artic T2 wmo pluvaut en aucun
cas“étbéjf;ites aux 1Lquidutéu:u ou - leurs cssocids. aux perscnnes
ayant eu Gawns la zociété le gualitd ¢F cdrinist c:iuur | de Direcreur
Général. de menbre du cemit¢ de gestion. de COLLLINLL_TC. qu¥ comptes
ou de cculfissaire du chverncmeﬁt.‘
Articic: *L7-RAPPORTS PLRICDIQHES —=a

Pendant iuz durée de zon andat, le iZquidziour présente
tous liec trois mois au Hinistre chargé dec Jingucza. un rapport
sur l=z viiusticn cetive ot puUSTVe “de la SGCLEtd  cuyr la poursuite
des ondérctions de iig u1duL¢cn et lie déla£ ﬁéc:ssa“:m psour les
térmiuer,

: 4 _ : le l;quﬁc;cQu: soyuwet ur

rapport-ﬁ;-clature au MNiristre Ehargc dés Firr <:3 Lt le Gouver-
nementy :votue sur les cocmptes définitifsg, a0l ooc

A ¥
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lz liqguidatcien, aprés extiuction du passif cst veIoi Lu trésor
e t

et omn ¢ft e déficit, la passif exigible cg Pris eu charge paxr
le Ludgoo d'Lrat & concurrence duy montant nominal du capital:

[ais

Lorague I'Dea farvicipe cu capitcad Eriinl avec d'aufres
cclleciivites tulligues, ie rrodulc uct ¢ga Iz liquidasion, aprés
extitctcn Cu passifi. gu le¢ cgg échéznt le Pascli enigivle est
TENEATLL . prorata e Ig participaticn de citacui oo crzital,

CHAPITRE VI
DISPOSITIONS PARTICULIERES

Artic.c CC/-5TATUT DY PERSOUNEL
e statut du bPerscnnel des sociétes d"Etac est fixe par

la 1ci.T:atefcis, levsgue 1g 8ociété d'Etoae est Chzzg& da 1:

d'un servics Puilic, ce beTsonnel est sounis auﬁ rigles qui régissenc

1f'exercice du droit de greéva dans les services pusliics,

Articic 15/-CAS DRS SOCICTES A CAPITAUX PUDLICS SLUC RLOPARTITION
DIRECTE DE L'ETAT, T -
Les sociétés da capitaux dont les ceticus sceant entiéremens
scuscrigcyo par des persoancs morales de drceic TuLiic nutres Gue

1'Erat seut @ssinmilebles sux Sociétéc d'Ecor,

Article 5G/-DISPOSITIONS FINALES

Des décrets FrXis en Congeil des lini.toze Gudtermineront

en tant cue de Lesoin i2c podalirtes Glapplicatic: de la présente
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MINISTERE DES TRANSPORTYS, REPUBLIQUE DU CONGO
DE L’AVIATION CIVILE, CHARGE Unité * Travail * Progrés

ARRETEN® __19 1.6 /
Portant agrément de la société d'études et de réparation navale
et industrielle soerni-afrique centrale a I'exercice de I'activité
d’expertise en matiére fluviale

LE MINISTRE DES TRANSPORTS, DE L’'AVIATION CIVILE,
CHARGE DE LA MARINE MARCHANDE

Vu I'Acte fondamental ;

‘ Vu le réglement n°® 14/99-CEMAC-036-CM-03 du ‘17 décembre 1999
portant adoption du code de la navigation intérieure CEMAC-RDC ;

l Vu le décret n® 99-93 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation
de la direction générale de {a navigation fluviale ;

VU le décret n® 99-95 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation
de l'inspection générale des transports ;

Vu le décret n® 99-96 du 2 juin 1999 portant attributions et organisation
du ministére des transporis, de |aviation civile, chargé de la marine
marchande ;

Vu, ensemble, les décrets n°® 99-1 du 12 janvier 1999 et 2001-219 du
8 mai 2001 portant nomination des membres du Gouvernement.
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ARRETE

Article premier: La société détudes et de réparation navale et
industrielle soerni-affique centrale B.P 14852 Brazzaville est agréée &
exercer l'activité d'expertise en matiére fluviale.

Article 2: L'agrément est valable un an renouvelable par tacite
reconduction.

La délivrance et le renouvellement sont soumis au paiement d'un droit &
la direction générale de la navigation fluviale.

Article 3 : L'agrément est individuel et incessible. Il ne peut étre ni
transfére, ni loué, :

Article 4 » La direction générale de la navigation fluviale et la sociéts
d'études et de réparation navale et industrielle soerni-afrique  centrale
signeront un cahier des charges.

Article 5 : Le directeur général de ia navigation fluviale est chargé de
velller a la régularité de l'exercice de I'activité accordée 3 la sociéts
d'études et de réparation navale et industrielle soerni-afrigue centrale.”

Article 6 : Les experts diiment qualifiés de la sociétd d'études et de
réparation navale et industrielle soerni-afrique centrale et reconnus par
la direction générale de la navigation fluviale prétent serment devrant le
tribunal de grande instance du lieu de 'exercice de leur activits.

Article 7: le présent arrété sera inséré au Journal Officel et
communiqué partout ol besoin sera.-
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MINISTERE D'ETAT, DES TRANSPORTS
ET DES PRIVATISATIONS, CHARGE
DE LA COORDINATION DE L’ACTION
GOUVERNEMENTALE

DIRECTION GENERALE
DE LA NAVIGATION FLUVIALE

B.P. 14391 . Tél:81.51.28

E-mail : dgnf. Co @ caramail, Com
Brazzaville

/M.E.T.P.C.A.G-DIGENAF/03
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SOERNI - AFRIQUE CENTRALE
43, Avenue Paul DOUMER
BP. 14852
BRAZZAVILLE

ﬁ CONVENTION
| RELATIVE A LA CONCESSION

| DE L’ACTIVITE DES VISITES
\DE CONTROLE TEC

Septembre 2002




Entre
La Direction Générale de la Navigation Fluviale (DIGENAF), représentée par son
Directeur Général Monsieur Jean Marie NGAMOKOBA, dament habilité pour ce faire
et ci-aprés dénommé I'Administration Fluviale * d’'une part :

Et
La SOERNI-AFRIQUE CENTRALE , représentée BAEL o oo o e e a e e
et s et e ek s san e s b sy e e prmesnvass MIONSIOUE
dament habilité pour ce faire et ci-aprés dénommeé “ le Prestataire” d’autre part :

Conjointement dénommeés ci-aprés les “ parties”

IlAETE ARRETE ET CONCLU COMME SUIT :

CHAPITRE | : OBJET ET DUREE DE LA CONVENTION

Article 1% - L'Administration fluviale concéde, A titre exclusif, au Prestataire qui

*

De son coté, le prestataire Peut prendre l'initiative de telles modifications sous réserve
de I'accord préalable de I'administration fluviale. Un tel accord est réputé tacite faute
de réponse (justifia par un accusé de réception) dans un délaij de trois (3) mois.
Ces modifications doivent étre régularisées par avenant au cahier des charges.
Article 3: L'Administration fluviale Peut autoriser le prestataire 3 sous-traiter

partiellement les services qui font l'objet de Ia présente convention. Dans ce cas, le
prestataire reste entiérement responsable vis-a-vis de F'administration fluviale de

CHAPITRE Il : REGIME FINANCIER (tarifs, comptabilité, redevances).

Article 5: Le Prestataire est autorisé 3 percevoir aupreés des armateurs des prix
calculés sur la base des codts réels des visites.

2
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Les tarifs (prix initiaux) sont fixés par le cahier des charges annexé 2 Ia présente
convention.

Article 6 : Le prestataire peut demander & I'Administration fluviale un aménagement
OU une revision de ces tarifs dans le cadre de la réglementation en vigueur. Toutefois,
le prestataire est tenu de communiquer a I'administration fluviale au moins trois (3)
mois a I'avance toutes les modifications qu'il envisage.

Article7: e prestataire doit tenir pour F'administration fluviale une comptabilité
conformément aux textes en vigueur, qu'il lui présente ay plus tard le 1°" février de

r . » . - P

I'année qui suit I'exercice considere. |l dressera en outre un compte rendu d’'activités
comprenant les statistiques nécessaires pour 'appréciation du travail effectus.

Article 8: Le prestataire s'engage a verser I'Administration une redevance dont le
pourcentage est fixé a.......... du montant du chiffre d'affaires réalisé. Cette
redevance sera versée tous les trois (3) mois sur le chiffre d’affaires réalisé durant
cette période.

Ainsi I'administration fluviale aura Ia Possibilité de contréler tous les chiffres.
Le montant de cette redevance trimestrielle sera reservée a I'administration fluviale au
plus tard le 15 du mois qui suit la fin du trimestre,

Article 9 : Si le prestataire ne s'acquitte pas en temps voulu des sommes dues 2
I'administration fluviale, celles-ci sont de plein droit majorées dintéréts de retard
calculés au taux d'escompte des banques installées ay Congo.

CHAPITRE : RESILIATION, CLAUSE DE SAUVEGARDE, DECHEANCE.

Article 10 : L’administration fluviale se réserve le doit de résilier sans indemnités la
présente convention et 3 tout moment, de son cours d'exécution en cas de :

- dissolution de la sociéta SOERNI-AFRIQUE CENTRALE ;

- hon respect des engagemenits conventionnels ;

- d'insatisfaction des prestations fournies ;

- réglement judiciaire ou de mise en liquidation des biens ;

- cession du bénéfice de Ia présente convention a un tiers sans l'autorisation préalable de
Fadministration fluviale.

La résiliation peut étre prononcée par chacune des parties moyennant un préavis de trois (3)
mois et aprés mise en demeure restée sans effet dans un délai d'un (1) mois.

Article 11: Le prestataire peut étre déchu dy benéfice de la présente convention en
cas de:

- fraude ou de malversations de sa part ;

- Inobservation grave ou de transgression répétée des clauses de la présente
convention ou du cahier des charges et de leurs annexes, et notamment si Jes

3
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prestations viennent a atre interrompues totalement ou partiellement pendant plus de
trente (30) jours, cas de force majeure exceptée.

- dans tous les cas OU; par négligence, incapacité ou malveillance, le prestataire
compromettrait I'intérét général.

La déchéance est prononcée par I'Administration fluviale aprés mise en demeure du
prestataire de remédier aux fautes constatées dans yn délai qu’elle lui impartit.

CHAPITRE : CLAUSE JURIDIQUE, EN REGISTREMENT, ENTREE ENVIGUEUR

Article 12 : Toutes contestations relatives 3 I'exécution ou & Finterprétation de |a
présente convention seront réglées de préférence 3 l'amiable, & défaut, par voie
judiciaire devant les juridictions compétentes de |a Reépublique du Congo, 3
Brazzaville.

Article 14 : La présente convention entre en vigueur dés $a signature par les deux (2)
partie.

Fait & Brazzaville, fe............ .. .

Par le Prestataire Par ’Administration fluviale

........................ Le Directeur Général

............................. Jean Marie NGAMOKOBA
w=ari Malie NGAMOKOBA
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MINISTERE D’ETAT, DES TRANSPORTS
ET DES PRIVATISATIONS, CHARGE 4
DE LA COORDINATION DE L’ACTION
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CHAPITRE |: OBJET

concessijon.

Il précise notamment les obligations du Prestataire vis-a-vis de I'Administration
fluviale et des armateurs ou autres usagers,

CHAPITRE )i : PIECES CONTRACTUELLES

Article 2 : |eg textes administratifs Susceptibles d'éclairer le prestataire sont
énumérés ainsi qu'il suit :
* Le présent cahier des charges
* Le réglement N° 14/99 / CEMAC - 036 - CM -03 du 17 Décembre
1999 portant Code de la Navigation intérieure CEMAC — RDC :
* L'Arrété N° 1916 dy 07 Mai 2002 portant agréement de la SOERN] —
Afrique Centrale j
* Le décret N° g9 _ 93 du 02 juin 1999 portant attributions et
Organisation de Ia Direction Générale de la Navigation Fluviale :
e L'Arrété N°2320 4y 07 Mai 2001 portant attributions et organisation
des services de |5 Direction des Infrastructures et des Equipements
Navals a la Direction Genérale de |a Navigation Flyviale ;
* L'Arrété N° 4551 du 09 Aot 2002 fixant les :
®* montants des redevances, droits et frais afférents a
Faccomplissement des actes administratifs ligs & la navigation
fluviale et aux activités connexes,

CHAPITRE Ili : DEFINITION ET CONSISTANCE DES OPERATIONS




intermédiaires de contréle technique, les visites générales de contréle
technique et les visites accidentelles de contrle technique.

CHAPITREIV: NATURE ET PERIODICITE DES CONTROLES

- systéme d'instailation des machines ( ligne des moteurs, alignement, fixation
élastique ou rigide )

- Coque, superstructure et accessoires -

caractéristiques générales :

* description ( nombre et nos des plans, type de constructions, matériaux,
forme, efc....)

* compartimentage :

* amenagement pont ( principal, pont a passagers, passerelle d'accés, cale

a marchandises, moulillage, amarrage, nature )

e elc....
- soudure :

- tests d’étanchéite K

- tests d'inclinaison X

haches, aussiéres, diametre et longueur des cables, appareils , radiophoniques,
caisse a outils, chiffons, serre-cables, pharmacie, giro compas, cloches,
projecteurs, jumelles, angle de barre, compte-tours, pavillons, voltmetres,
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sondeurs, feux de havigation, thermométres huile moteur, filtres, journal de
bord, mano huile, documents de bord, etc...);

- Jaugeage ( marques de franc — bord, échelles de tirant d'eay minimum et en
charge, etc ...) ;

- capacité de ballastage.

Les visites intermédiaires s'effectuent tous les 12 mois pour les pousseurs,
barges, grues et tous les 6 mois pour les canots rapides, vedettes de plaisance,
baleiniéres et pirogues motorisées.

Article 6: Les visites genérales reprennent le schéma des visites
intermédiaires mais en procédant a une verification approfondie du matériel
flottant ou terrestre concourant a |'activité navale, ainsi que ses conditions
d'exploitation concernant -

- la coque, superstructure et accessoires :

* visite de la caréne a S€C, mesure des épaisseurs des parties
principales de Ia structure, téles et profilés présentant des indices
d'usure ou de corrosion (cloisons longitudinales et transversales, pont
principal, superstructure, murailies, les, bouchains, fond, soutes,
varangues, carlingues, cornieres, peacks, etc...);

* visite des gouvernails, des caissons de prise d'eaux et des vannes de
coque ainsi que contrdle des hélices et arbres porte — hélices, ou
autres systémes de propulsion ;

* examen des cadres, entreponts, coquerons, espaces vides et autres
compartiments intégrés 3 la structure :

® €xamen et vérification des ancres, cables et guindeaux :
- les capacités : visite interne et epreuve des citernes ;
- le lancement du matérie flottant ;
- 'assemblage, les conditions de stabilité ainsi que des essais de stabilité en
charge, de vitesse et en route libre, essais de vitesse et de giration (pour les

constructions neuves) ;

- les machines -

A43



¢ plan d'installation de la salle de machines "

* visite des moteurs & combustion interne et examen de leur bon état de
fonctionnement ;

* visite des systémes non reliés aux moteurs principaux tels que
systemes de graissage et de réfrigération ;

* visite de systémes de combustion liquide des moteurs principaux et
auxiliaires, chaudiéres principales et auxiliaires, y compris les circuits
de transfert et séparateurs :

* visite des systémes d'asséchement, de ballastage et de dalotage , y
compris les pompes filtres, boites a boue, crépines , vannes, puisards
convenablement asséchés ;

* examen des pompes a incendie et systémes connexes :

* examen des systemes de réglage ( vitesse, commande, etc...):

- la capitainerie ;
- la peinture ;
- le service électrique

¢ visite des générateurs, transformateurs, tableaux principaux,
secondaires et de secours, et les moteurs des services essentiels :

* visite des cables et chemins de cables examinés par sondage,
notamment dans les endroits susceptibles de détérioration :

* examen des mesure d'isolement electrique ;

* examen du bon fonctionnement de l'alimentation des feux de
navigation, et des dispositifs d’alarme et de signalisation :

* examen du bon fonctionnement des circuits d'arrét a distance des
pompes de transfert, ventilateurs des salles de machines, etc. ..

® connaissance sur le manuel d'utilisation et d'entretien de I'engin ;

- la plomberie.
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concourant a Factivité fluviale.

Article 7: |Les visites de contrdle technique sont occaslonnelles oy
ponctuelles, notamment -

en cas d'échouement :

L

en cas d'avarie importante ;

L]

en cas de modifications ou de travaux d'entretien importants :
- efc...

CHAPITREV: DROITS ET OBLIGATIONS

Article 8 : Les visites de contréle technique doivent atre effectuées dans les
meilleures conditions de régularité et de rapidité.

dispositions pratiques & prendre.

Article 10 : Le prestataire n'est pas autorisé a procéder aux réparations des
unités ou autres matériels concourant a I'activité fluviale.

Article 11: Les visites de contréle technique ayant €galement pour but de
constater I'aptitude oy linaptitude d'une unité flottante 3 naviguer, leurs
résultats sont consignés dans un rapport ou procés-verbal de contrdle
technique suivant le modele annexe n° 1 dy présent cahier de charges.

Tous les rapports ou proces-verbayx sont transmis & la Direction Générale de
la Navigation F luviale, seule habilitée a délivrer les certificats y afférents.,
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Il peut étre programmeé d'accord parties, tout comme il peut étre impromptu. Ce
controle est assuré par les inspecteurs fluviaux mandatés par I'administration
fluviale. Il reste entendu que le contrale dont dispose I'administration fluviale a
I'egard du prestataire a son champ d'application limité aux activités relevant de
ce présent cahier des charges.

Article 13 : Le prestataire doit disposer au minimum d’'un outillage approprié
qui s'adapte au travail de contrale technique .

Article 14 : Les unités flottantes présentant des défauts nécessitant une remise
en état ou réglage immédiat sont interdites de naviguer. Elles doivent faire
Fobjet d’'une remise en état avant Ia levée de cette interdiction.,

Article _15: Le prestataire Supporte la charge des conséguences
dommageables a l'égard des armateurs, des tiers, des biens ou de
environnement résultant des operations assurées par Iui et ou sous son
autorité au titre du présent cahier des charges.

Article 16 : L'Administration fluviale est chargée :
- d'imposer aux armateurs tant publics que privés les visites de contrdle

technique ;

- de suivre pour enregistrement et facturation les opérations réalisées
Sur chaque unité flottante ou autre mateériel terrestre concourant a
I'activité fluviale,

Article 17 : Les armateurs ou propriétaires des unités flottantes ou autres
matériels sont tenus de mettre en ceuvre les moyens permettant d'exécuter ces
visites, et dans les bonnes conditions de sécurité et d’accessibilité.

CHAPITRE VI: TARIFS ET CONDITIONS GENERALES

Article 18: Les montants refatifs aux visites de contréle technique sont
indiqués au tableaux N° 1 du présent cahier des charges.

Le prestataire tient ce tableau a jour en fonction des modifications pouvant
intervenir, selon les mécanismes ou modalités fixés par la convention relative
au présent cahier des charges.

Article 19 : Le prestataire percoit directement de 'armateur les montants des
tarifs requis de I'engin visité et réserve a Padministration fluviale un pourcentage
deéfini de commun accord.

Article 20 : Le prestataire est tenu de contracter une assurance couvrant les
responsabilités que lui méme encoure du fait de I'exercice de I'activité de visites
de contrdle technique.
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Article 21 : Le personnel utilisé par le prestataire pour la réalisation de I'activite
de contrdle technique doit avoir une tenue correcte et porter un macaron délivré
par lui.

Article 22 : Le prestataire est tenu d’honorer 3 ses obligations fiscales.

CHAPITRE VIl : ELECTION DE DOMICILE ET ENTREE EN VIGUEUR

Article 23 : Pour Fexécution du présent cahier des charges, les parties font
élection de domicile :

- I'administration fluviale a son siége : B.P 14391 Brazzaville :
- le prestataire a son siege : B.P 14852 Brazzaville.

Article 24 : Le présent cahier de charges prend effet & compter de la date de
signature.

Fait a Brazzaville, e ...............

Par le Prestataire
Par ’Administration Fluviale.

Le Directeur Général

................................. Jean Marie NGAMOKORA
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ANNEXE F : PROJETS DE PLANS D'ENSEMBLE DE NAVIRES
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— PONT SUPERIEUR —

A

1 Nl

T

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur hore membres : 28 m
Longueur entre perpendiculgires : 25.3 m

Largeur hors tout : 65m
Creux : 1,5 m
Tiront d'eau en charge : 1.0 m env
Passaogers : 50
Vitesse : 17 km/h
Propulsion : 2xi50 Ch

REPUBLIQUE DU MALI

Bateou ropide mixte
(Fret—passagers)

57 rue des Vinaigriers
F—75010 PARIS

tél, 01 40 05 05 15
fax. 01 40 05 05 02
Email: soerni@wanadoo. fr

Jomidae 2003

plan N°* E162-01
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— VUE SUR PONT PRINCIPAL —

- POSTE EQUIPAGE —

~
_

_
=

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur hors membres : 17 m
Longueur entre perpendiculvires : 15 m

Lorgeur hors membres
Creux :

Tirant d'equ en charge :

Propulsion :

: 55 m

1.8 m

0.7 m env
2x100 Ch env

REPUBLIQUE DU MALI

Pousseur de 200 Ch

=

A.ﬁ.

57 rue des Vingigriers
F—75010 PARIS

tE, 01 40 05 05 15
fax. 01 40 05 05 02
Emall: soemi@wonadoo. fr

jonder 2003

plan N" E162-02
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57 rue des Vinalgriers
F—75010 PARIS
t6l. 01 40 05 05 15
fax. 01 40 O5 05 02

2 Email; soerni@wanadoo.fr
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